Reguli de navigatie pe Canalul Dunare-Marea Neagra si Canalul Poarta Alba-

Midia-Navodari

CAPITOLUL |

Dispozitii generale

Art. 1. - n intelesul prevederilor prezentelor reguli, termenilor utilizati li se atribuie urmatoarele
definitii:

a) Compania Nationala "Administratia Canalelor Navigabile" - S.A. Constanta - companie nationala

aflatd sub autoritatea Ministerului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor, care indeplineste functia
de autoritate portuara si de cai navigabile pe Canalul Dunare-Marea Neagra si pe Canalul Poarta Alba-
Midia-Navodari si in porturile situate pe aceste canale, denumita in continuare ACN ;
Regia Autonoma "Administratia Fluviald a Dunérii de Jos" Galati asigura in mod continuu, pentru toate
caile navigabile interioare, harti electronice de navigatie, care vor fi actualizate periodic si furnizate
autoritatilor RIS si utilizatorilor RIS. Numai aceste harti sunt recunoscute de catre minister in ceea ce
priveste derularea in conditii de siguranta a navigatiei.

b) conducator de nava - : persoana care poseda aptitudinea si calificarea necesare pentru a
exercita comanda pe nava si In acest scop este investit cu autoritate asupra tuturor persoanelor ambarcate
pe nava si indeplineste atributiile ce i revin potrivit prevederilor legislatiei nationale, instructiunilor
proprietarului sau operatorului navei, precum si acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte;

¢) controlori de trafic - persoana care Tsi desfasoara activitatea in centrele RIS ACN si care verifica
indeplinirea formalitatilor in vederea tranzitarii, asigura programarea intrarii la ecluze, supravegherea si
coordonarea, asigura informarea si asistenta navelor care tranziteaza canalele navigabile, in vederea
asigurarii unui trafic sigur si eficient in zona sa de responsabilitate, conform prezentului Regulament;

d) convoi Impins - un ansamblu rigid compus din nave, dintre care cel putin una este plasata
fnaintea navei autopropulsate care asigura propulsia convoiului si care este denumita impingator;

e) convoi in cuplu - un ansamblu compus din nave cuplate bord la bord, dar nici una dintre ele nu
este plasata in fata navei autopropulsate care asigura propulsia formatiei;

f) convoi remorcat - orice grup compus din trei sau mai multe nave, instalatii plutitoare ori materiale
plutitoare asamblate, din care o nava autopropulsata la Tmpingere si o nava autopropulsata ce trage la
remorca, fiind considerata nava conducatoare;

g) convoi standard - tipul de convoi pentru care au fost dimensionate canalele navigabile si ecluzele
situate pe aceste canale;

h) ecluzare - trecerea unei nave/unui convoi de la un nivel (bief) la altul al canalelor navigabile prin
ecluza respectiva;

i) limita posibild - zona de sigurantd a navei/convoiului, a instalatillor si lucrarilor de protectie si
aparare a taluzurilor canalului, in functie de caracteristicile constructive ale canalului, de adancimile

acestuia, cét si raportat la caracteristicile constructive ale navei (lungime. latime, pescaj) si de calitatile sale



nautice (manevrabilitatea, raza de giratie, inerfie etc), in limitele stabilite de catre conducatorul
navei/convoiului, pentru evitarea unui abordaj;
j) transport special:
- transportul Tn sistem convoi remorcat;
- navigatia ambarcatiunilor sportive si de agrement si a constructiilor sau instalatiilor plutitoare fara
propulsie;
- navigatia convoaielor impinse care depasesc gabaritele standard;
- transportul marfurilor periculoase de natura materialelor radioactive, explozibililor si altele
asemenea;
k) - tranzitare - navigatia unei nave/convoi intre doua puncte situate pe canalele navigabile
) - tranzitare pe timp de zi: navigatia unei nave/convoi cu o ora Thainte de rasaritul soarelui si o ora
dupa apusul soarelui.
m) — senal - portiune a canalelor navigabile, nebalizata, care asigura latimea si adancimea
suficientd pentru navigatia in sigurantd a navelor in dublu sens si patrunderea acestora in porturile

adiacente. Latimea senalului navigabil este :

- CDMN — 90 (45 m spre fiecare mal, pornind de la axul canalului, pentru un pescaj maxim
de 3,8 m pentru navele fluviale, si un pescaj maxim de 5,5 m pentru navele maritime )
- CPAMN - 50m (25 m spre fiecare mal, pornind de la axul canalului, pentru un pescaj

maxim de 3,8 pentru navele fluviale si un pescaj maxim de 4,2 m pentru navele maritime )

n) scule de pescuit - toate ustensilele utilizate Tn scopul pescuitului industrial, dar si individual, care
odata folosite pot aduce prejudicii navigatiei Th sigurantd pe canalele navigabile, cum ar fi: traule, plase,
taliene, varse, petactare si in general tot ce se monteaza pentru pescuit pe o perioada mai indelungata,
fara supraveghere.

0) viteza de siguranta - viteza la care o nava sau un convoi poate naviga n deplina siguranta, sa
efectueze manevre si sa se opreasca in limitele de distanta impuse de circumstantele si de conditiile date.

Art. 2. - Canalul Dunare-Marea Neagra si Canalul Poarta Alba-Midia-Navodari, denumite in
continuare canale navigabile, sunt ape nationale navigabile ale Romaniei si se afld sub suveranitatea si
jurisdictia exclusiva a statului roméan.

Art. 3. - Prezentele reguli de navigatie sunt intocmite Tn conformitate cu prevederile legislatiei
nationale Tn vigoare si a acordurilor si conventiilor internationale la care Romania este parte si se aplica pe
Canalul Dunare-Marea Neagra si pe Canalul Poarta Alba-Midia-Navodari, denumite n continuare CDMN si
PAMN, precum si in porturile situate pe aceste canale.

Art. 4. - Tranzitarea canalelor navigabile este permisa tuturor navelor, indiferent de pavilionul
acestora, care navigheaza independent sau in convoi, cu conditia respectarii regulamentelor in vigoare
privind regulile de navigatie, regulile sanitare, vamale, de prevenire si combatere a poluarii, de folosire a
bazinelor si instalatiilor portuare, precum si celelalte reguli privind exploatarea si intretinerea canalelor
navigabile, prevazute de legislatia roméana in vigoare, precum si ale acordurilor si conventiilor international
la care Romania este parte.

- Tranzitarea canalelor navigabile se realizeaza exclusiv in limita senalului navigabil, astfel cum

este definit in prezentul Regulament. Orice depasire a limitelor senalului navigabil ce are ca rezultat
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producerea unui eveniment de navigatie, atrage raspunderea exclusivda a conducatorului/ armatorului
navei.

- Tn interpretarea si conformarea fata de prezentele reguli se va tine seama de toate pericolele de
navigatie si de riscurile de coliziune precum si de toate circumstaniele deosebite incluzand limitele navelor
in cauza, care pot duce la indepartarea de prezentele reguli in scopul evitarii unui pericol imediat.

Art. 5. - Pe timpul tranzitarii, supravegherea si dirijarea navigatiei pe canalele navigabile se
efectueaza de ACN prin dispeceratele de navigatie, coordonate de Dispeceratul Central de Navigatie, ale
caror dispozitii sunt obligatorii pentru toti conducatorii de nave/convoaie pe toatd durata tranzitarii.

Art. 6. - In sensul prezentelor reguli:

- pe CDMN, navigatia in aval corespunde navigatiei dinspre Dunare spre Marea
Neagra, iar navigatia ih amonte, navigatiei dinspre Marea Neagra spre Dunare;
- pe PAMN, navigatia in aval corespunde navigatiei dinspre CDMN spre Midia, iar

navigatia in amonte, navigatiei dinspre Midia spre CDMN.

CAPITOLUL 1l

Nave si formatiuni de convoaie pentru navigatia pe canalele navigabile

Art. 7. - (1) Navigatia pe canalele navigabile se efectueaza cu nave fluviale si maritime care
navigheaza independent sau in formatie de convoi impins, remorcat ori in cuplu si care nu pot depasi
gabaritele standard, dupa cum urmeaza:

A. Pe CDMN:
a) convoi de nave:
- lungimea maxima = 296 m;
- latimea maxima = 23,5 m;
- pescajul maxim = 3,8 m;

b) nave maritime si fluvio-maritime care navigheaza independent:

- lungimea maxima = 138,3 m;
- latimea maxima = 16,8 m;
- pescajul maxim = 5,5 m;

c) inaltimea maxima de la linia de plutire pana la cel mai Tnalt punct al navei va fi de 16,5 m atat
pentru situatia prevazuta la lit. a), cat si pentru cea prevazuta la lit. b);

d) convoaiele care depasesc lungimea sau latimea maxima standard pot fi ecluzate pe unitati
separate.

B. Pe PAMN:

a) convoi de nave:

- lungimea maxima = 120 m;
- latimea maxima = 11,6 m;
- pescajul maxim = 3,8 m;

b) nave maritime si fluvio-maritime care navigheaza independent:



- lungimea maxima = 110 m;
- latimea maxima = 11,5 m;
- pescajul maxim =4,2 m;

c) inaltimea maxima de la linia de plutire pana la cel mai inalt punct al navei va fi de 12,5 m atat
pentru situatia prevazuta la lit. a), cat si pentru cea prevazuta la lit. b).

d) Convoaiele care depasesc dimensiunile standard, dar pana la 120 m lungime si 23,2 latime, vor
astepta la km 29+610 CDMN, respectiv km 12+500 PAMN trecerea convoaielor standard si a celor cu
marfa periculoasa dupa care vor primi liber la tranzitare.

e)Convoaiele au obligatia de a mentine minim 1 m sub chila

Art. 8. La nivelul minim de exploatare al apei in canalele navigabile, ACN poate impune reducerea
pescajelor maxime admise.

Art. 9. La nivelul maxim de exploatare al apei in canalele navigabile, ACN poate impune restrictii de
viteza.

Art. 10. Tn perioadele cand navigatia se desfasoara prin senal de gheata sparta, ACN poate impune
restrictii privind lungimea si latimea maxima a convoaielor admise la tranzitare.

Art. 11. ACN este obligata sa faca publica, prin Aviz catre navigatori, orice modificare a conditiilor de
navigatie si orice restrictie impusa.

Art. 12. - (1) Transporturile speciale se pot efectua numai cu acordul expres si in conditiile stabilite de
ACN.

(2) Este interzis oricarei nave autopropulsate care impinge, remorcheaza sau duce in cuplu
alte nave sa le padrdseasca pe canal inainte de a ajunge in portul de destinatie. In situatia in care este
necesara lasarea unei/unor nave finainte de portul de destinatie, conducatorul de nava va informa
dispeceratul de navigatie despre acest lucru. Dispeceratul de navigatie 1i va indica conducatorului de nava
locul unde aceste nave pot fi lasate. Pe toata perioada stationarii in aceste locuri armatorul va asigura
legarea si paza navei pe cheltuiala sa.

(3) Tn cazul in care nava propulsoare se defecteaza, armatorul/operatorul inlocuieste nava
defecta cu o nava similara sau solicita ACN sa efectueze respectivul transport contra cost. Daca armatorul
nu nlocuieste nava defectd, iar convoiul impiedica navigatia Tn conditii de siguranta, CN ACN SA va duce
convoiul Tntr-o zona sigura, cu nave proprii sau poate apela la terti. Toate cheltuielile vor fi suportate de
catre armatorul / agentul navei defecte.

(4) Navigatia navelor cu vele si a plutelor este interzisd pe canalele navigabile.

Art. 13. - (1) Pentru navigatia in conditii de siguranta, in cazul convoaielor impinse sau remorcate,
impingatoarele/remorcherele vor avea o putere suficienta care sa asigure minimum 6,7 tm/CP pe CDMN,
respectiv 6 tm/CP pe PAMN.

(2) In cazul in care convoaiele nu respecté raportul prevazut la alin. (1), respectivul transport
va fi considerat transport special.

CAPITOLUL Il

Reguli de navigatie privind intrarea si iesirea navelor si convoaielor

pe canalele navigabile



Art. 14. - (1) Intrarealiesirea navelor sau a convoaielor in/din canalele navigabile este permisa numai
cu aprobarea ACN si in conformitate cu programul de ecluzari stabilit de aceasta, care va fi comunicat
navelor de catre controlorii de trafic.

(2) Pentru programarea tranzitarii canalelor navigabile de catre nave/convoaie, armatorul,
operatorul sau agentul trebuie sa transmita ACN avizarea pentru tranzitarea canalelor navigabile cu cel
putin 6 ore Tnainte de sosirea navelor/convoaielor in rada.

(3) Avizarea pentru tranzitarea canalelor navigabile va avea forma si continutul prevazute in
anexa nr. 1., specificand clar si modul de exploatare in care se afla nava.

(4) Programarea navelor/convoaielor pentru tranzitarea CDMN/PAMN se va face prin statie de
catre comandantul navei.

5) Pentru navele/convoaiele cu pavilion roménesc céat si pentru navele/convoaiele cu pavilion
strain care au nevoie de asistentd pentru tranzitare, programarea se va face de catre compania care
asigura asistenta, dupa ce a luat legatura cu dispeceratul de navigatie din zona, pentru a stabili ferm ora
cand are liber pentru tranzitare.

6) Tn cazul in care pilotul nu se prezinta la ora programaté pentru tranzitare, atunci nava/convoiul
isi pierde randul si se reprogrameaza.

Art. 15. - (1) La sosirea in rada a navelor/convoaielor, conducatorii acestora vor confirma prin
radiotelefon daca navele/convoaiele sunt apte din punct de vedere tehnic pentru tranzitare.

(2) Totodata conducatorii de nave/convoaie vor confirma ca datele prevazute in avizarea pentru
tranzitarea canalelor navigabile, mentionatd la art. 14, au ramas neschimbate sau vor comunica
modificarile care au aparut Tn perioada cuprinsa intre transmiterea avizarii pentru tranzitare si sosirea navei
in rada.

(3) ACN are drept de control pentru verificarea datelor transmise de conducatorul de nava/convoi.

Art. 16. - (1) Navele/convoaiele vor avea la bord toate documentele necesare si valabile, in
conformitate cu legislatia Tn vigoare, fiind obligate sa le puna la dispozitia ACN.

(2) Conducatorii de nave/convoaie sunt obligati sd depuna la ACN céte o copie de pe
documentele de marfa pentru fiecare unitate de transport.

(3) Navele, pe timpul cat navigheaza pe canalele navigabile sau opereaza in porturile situate pe
acestea, sunt obligate s& aiba la bord echipajul minim de siguranta, conform reglementarilor legale in
vigoare.

(4) Navele/convoaiele indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, vor avea la bord publicatiile
nautice, harti de navigatie si documentatia de navigatie pentru zonele in care urmeaza sa navigheze,
raspundere ce incumba armatorilor sau operatorii navelor, precum si alte documente privind navigatia
cerute in conformitate cu conventiile sau acordurile internationale la care Roméania este parte.

Art. 17. - La solicitarea controlorilor de trafic, conducatorii de nave/convoaie au obligatia de a
transmite prin radiotelefon informatiile privind gabaritele navei/convoiului, marfa de la bord, cantitatea de
balast sau orice alte informatii privind nava ori marfa incarcata in aceasta.

Art. 18. - in caz de necesitate, cum ar fi eficientizarea ecluzarilor, conditii meteorologice nefavorabile,
la solicitatea ACN, conducatorii convoaielor vor modifica configuratia convoiului.

Art. 19. - Este interzisa intrarea pe canalele navigabile a navelor sau a convoaielor atunci cand:

a) navele sunt incarcate peste marca de incarcare sau cantitatea de marfa este mai mare decéat



capacitatea maxima de incarcare;
b) navele nu au la bord toate actele si certificatele prevazute de legislatia in vigoare sau aceste
acte si certificate nu sunt valabile;

c) navele pot afecta conditiile de siguranta a navigatiei prin canalele navigabile;

d) navele transporta marfuri periculoase, iar aceste marfuri:

- nu sunt mentionate in documentele de marfa aflate la bordul navei sau nu sunt insotite de
toate autorizatiile prevazute de legislatia in vigoare pentru transportul acestora;
- sunt interzise la transportul pe ap3;
e) navele au o inclinatie mai mare de 4 grade.

Art. 20. - (1) Zona de stationare si formare a convoaielor la intrarea in canal este situata la malul drept
al Dunarii intre km 297,3 si km 298,3, pe o latime de 150 m, denumita rada Cernavoda, de la limita dreapta
a senalului, Tn conditii de pana la +100 cm fatd de mira Cernavoda sau conform semnalizarilor din zona
cand apele coboara sub aceasta cota.

(2) Zona de stationare si formare a convoaielor in portul Constanta sau Midia pentru intrarea in
canal este situata Tn bazinul fluvio-maritim, denumita rada fluviala Constanta, respectiv rada fluviala Midia.

(3) Zonele de stationare si reformare a convoaielor pentru intrarea pe PAMN este situatd la km
29+610.

Art. 21. - (1) Inainte de intrarea In canalele navigabile si pe toatd durata tranzitarii acestora este
interzis navelor/convoaielor s& aiba in afara bordului obiecte care ar putea periclita siguranta celorlalte
nave, a instalatiilor plutitoare sau fixe aflate pe canale, iar ancorele vor fi la post.

(2) ACN poate hotari inchiderea temporara a navigatiei pe canalele navigabile in caz de conditii
hidrometeorologice nefavorabile sau de aparitie a ghetii, precum si in cazul executarii lucrarilor de dragaj, a
lucrarilor hidrotehnice sau atunci cand din alte cauze navigatia pe canale este periclitata.

Art. 22. - (1) Intrarea navelor/convoaielor in canalele navigabile se face de regula in ordinea sosirii Th
rada.

(2) Conducatorii de nave/convoaie au obligatia de a anunta sosirea la rada, prin radiotelefon, cu
cel putin doua ore Tnainte.

(3) Navele de control, navele ACN si navele cu misiune speciala au prioritate la intrarealiesirea
in/din canalele navigabile.

Art. 23. (1) La intrarea/iesirea in/din canalele navigabile navele vor naviga cu viteza de siguranta si
cu atentie deosebita, cu obligatia de a emite semnale fonice de atentie.

(2) Pentru determinarea vitezei de siguranta cel putin urmatorii factori trebuie luati in considerare
de catre toate navele:

a) vizibilitatea;

b) densitatea traficului;

c) manevrabilitatea navei, cu referire speciala la distan{a de oprire si capacitatea de giratie
n conditiile existente;

d) noaptea, existenfa unui fundal luminos ca acela produs de luminile de pe coasta sau de
lumina difuza a propriilor sale lumini;

e) starea vantului, precum si apropierea de pericolele pentru navigatie;

f)  pescajul navei in raport cu adancimea accesibila a apei;



g) caracteristicile, eficacitatea si limitele de folosire eficienta a echipamentului de la bordul
navei;

h) limitarile rezultate din scara distantelor folosita la radar;

i) conditiilor meteorologice si altor surse de interferenta;

j) faptul ca ambarcatiunile mici, gheturile si alte obiecte plutitoare nu pot fi detectate cu
radarul la o distanta adecvata;

k) numarul, pozitia si migcare navelor detectate cu radarul;

) faptul ca este posibil sa se aprecieze mai exact vizibilitatea atunci cand radarul este

folosit pentru determinarea distantei fata de nave si alte obiecte aflate in vecinatate.

(3) Navele trebuie sa-si regleze viteza pentru a evita crearea de valuri, a efectelor de suctiune
exagerate si a efectelor de squat care pot fi de natura a provoca daune navelor in stationare sau in mars
sau lucrarilor.

(4) Navele trebuie sa-si reduca viteza in timp util, fara sa scada sub viteza necesara pentru a
guverna in siguranta:

a) nainte de intrarea in porturi;

b) Tn apropierea navelor acostate la mal, sau care sunt sub operatiuni de incarcare sau
descarcare;

¢) in apropierea navelor care se gasesc in stationare in locurile obignuite de stationare;

d) pe perioada tranzitarii caii navigabile, la intalniri, depasiri si Tn orice situatii care ar conduce la
producerea unui eveniment de navigatie.

(5) La intrarea pe canalele navigabile, navele, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza si care
au Tn dotare un echipament ce permite utilizarea serviciilor de informatii pe caile navigabile interioare (RIS),
sunt obligate sa 1l mentina permanent in functiune.

Art. 24. - La iesirea din CDMN in Dunare sau din PAMN in CDMN navele/convoaiele nu se vor

angaja in calea principala si nu o vor traversa daca prin aceasta obligad navele/convoaiele care navigheaza

n calea principala sa isi modifice drumul sau viteza.

Art. 25. - Nava sau convoiul care urmeaza sa intre pe canalul navigabil trebuie sa astepte
navele sau convoaiele angajate in manevra de iesire din acesta. Este interzisa intalnirea la gurile
canalelor navigabile.

Art. 26. - Navele si convoaiele care ancoreaza in rada Cernavoda sau in bazinele fluviale din
portul Constanta-Sud sau Midia vor ancora in asa fel incat sa nu stinjeneasca intrarea/iesirea in/din
canalele navigabile, respectand indicatiile capitaniilor de port.

Art. 27. - Dupad ancorare navele/convoaiele vor comunica la dispeceratul zonal de navigatie ora

si pozitia in care au ancorat, solicitand instructiuni privitoare la tranzitare.

CAPITOLUL IV

Transportul marfurilor periculoase



Art. 28. - Transportul marfurilor periculoase pe canalele navigabile se face in conformitate cu
reglementérile in vigoare si conventiile internationale privind aceste transporturi, la care Roménia este
parte.

Art. 29. - (1) Navele/convoaiele ce transportd marfuri periculoase au permisiunea de ecluzare si
tranzitare a canalelor navigabile numai pe timpul zilei, o ora inainte de rasaritul soarelui, respectiv o ora
dupa apusul acestuia.

(2) Navele/convoaiele ce transporta marfuri periculoase vor transmite solicitarea de avizare
pentru tranzitare catre ACN cu 12 ore si apoi cu 6 ore Thainte de sosirea in rada.

(3) Informatiile despre marfa vor cuprinde denumirea tehnica corectd, descrierea distincta si
precizarea daca sunt ambalate si daca au aplicate etichetele, conform cerintelor internationale privitoare la
transportul pe apa al marfurilor periculoase.

Art. 30. - (1) Numarul maxim de unitati intr-un convoi impins ce transportd marfuri periculoase este
de 4, cate doua in dana; in cazul formatiunilor in cuplu sunt permise doua unitati, nefiind admis tranzitul de
marfuri periculoase in formatie de convoi remorcat; numarul maxim de unitati este de 4, chiar daca doar
una dintre ele are marfa periculoasa si celelalte nu.

(2) In caz de conditii meteorologice nefavorabile, ACN poate interzice intrarea pe canalele
navigabile a navelor/convoaielor care transportda marfuri periculoase sau poate dispune reducerea
numarului de unitati aflate in convoi.

Art. 31. - Tranzitarea navelor/convoaielor ce transportd marfuri periculoase va fi programata in asa
fel incét sa se evite pe céat posibil asteptarile la ecluzare dupa ce nava/convoiul a fost introdusé/introdus pe
canalul navigabil.

Art. 32. - Se interzice ecluzarea navelor/convoaielor ce transporta marfuri periculoase concomitent cu
navele de pasageri.

Art. 33. - Se interzic stationarea si intalnirea navelor/convoaielor ce transporta marfuri periculoase din
clasa 1 - explozivi, marfuri nucleare si altele asemenea - intre km 64+400 si km 58+000.

Art. 34. - Se permite tranzitarea canalelor navigabile de catre navele-tanc goale numai daca sunt

degazate si poseda certificat de degazare.

CAPITOLUL V

Navigatia in zona porturilor de pe canalele navigabile

Art. 35. - Navele/convoaiele care au ca destinatie porturile de pe canalele navigabile vor respecta
dispozitile date de ACN. Tn acest scop conducatorii de nava vor fi in legaturd permanenta cu dispeceratul
de navigatie pentru stabilirea locului de asteptare si pentru a primi instructiuni privitoare la accesul in port.

Art. 36. - (1) Locurile de asteptare pentru nave/convoaie sunt situate in vecinatatea porturilor. Pentru
a nu stanjeni navigatia, stationarea in aceste locuri se va face in formatii de cel mult doud unitati in dana.
In aceste locuri se desfac sau se formeaza convoaiele ce urmeazé sa fie introduse sau scoase in/din
bazinul portuar.

(2) Tn locurile de asteptare se interzice lasarea navelor nepropulsate fara supravegherea
corespunzatoare.

Art. 37. - Manevra de intrare/iesire in/din port, precum si plecarea de la locul de asteptare se vor face

numai cu aprobarea controlorului de trafic. Conducatorii de nava se vor asigura ih mod deosebit la



angajarea manevrei de intrare/iesire in/din bazinul portuar pentru a nu periclita sau intrerupe navigatia
navelor/convoaielor pe canalele navigabile sau aflate Tn manevre in danele portului.

Art. 38. - (1) Este interzisa incrucisarea navelor/convoaielor la intrarea/iesirea in/din port.

(2) Nu este permisa stationarea in dana porturilor a mai mult de doua nave in fila dubla.

Art. 39. - Navele/convoaiele ce navigheaza prin zona locurilor de asteptare vor lua masuri de
reducere a vitezei de mars, astfel incat sa nu puna in pericol navele stationate in aceste locuri.

Art. 40. - (1) Pe canalele navigabile si in porturile situate pe acestea, serviciile de siguranta, respectiv
pilotajul navelor maritime la intrarea si la iesirea din porturi, intre danele aceluiasi port si pe caile
navigabile, legarea, dezlegarea navelor maritime, remorcajul de manevra al navelor maritime in porturi, vor
fi asigurate de catre serviciul de pilotaj al ACN.

(2) Navele fluviale, fluvio-maritime si maritime care tranziteaza canalele navigabile vor avea
obligatoriu la bord o persoana care sa posede brevet de capitan fluvial categoria A sau B, brevete eliberate
in conformitate cu acordurile si conventiile internationale la care Romania este parte sau recunoscute de
Autoritatea Navala Romana.

(3) Tn cazul in care o nava fluvial& care tranziteaz& canalele navigabile solicita asistenta din partea
unei persoane care poseda un brevet conform alin. (2), persoana respectiva va fi pusa la dispozitia navei
numai de catre societati comerciale care au un permis de lucru eliberat pentru efectuarea serviciului pe
infrastructura ACN. Societatea comerciala trebuie sa puna la dispozitia ACN lista cu pilotii angajati si

activele necesare efectuarii unui serviciu de siguranta si contractele de munca ale acestora in copie.

CAPITOLUL VI

Reguli privind navigatia pe canalele navigabile si trecerea prin ecluze

Art. 41. - Pe timpul tranzitarii canalelor navigabile navele si convoaiele vor tine legatura radio cu
dispeceratul de navigatie si vor face ascultare permanenta in canalele radio telefonice corespunzatoare
frecventelor alocate dupa zona de navigatie, astfel:

a) canalul de lucru VHF 74 - frecventa 156,725 MHz pentru zona Agigea intre km 0+000 si km
15+000;

b) canalul de lucru VHF 71 - frecventa 156,575 MHz pentru zonele Basarabi, Medgidia intre km
15+000 si km 49+000 si pe intreg canalul PAMN;

¢) canalul de lucru VHF 14 - frecventa 156,700 MHz pentru zona Cernavoda Tntre km 49+000 si km
64+410.

Art. 42. - (1) Pe CDMN viteza maxima de navigatie este de 12 km/h, iar viteza minima este de 6,5
km/h. Pe PAMN viteza maxima de navigatie este de 10 km/h, iar viteza minima este de 6,5 km/h.

(2) Conducatorul de nava/convoi este obligat sa respecte dispozitiile controlorilor de trafic privind
viteza de navigatie pentru a nu periclita siguranta constructiilor hidrotehnice, securitatea celorlalte nave si
convoaie aflate Th mars, stationate in ancora sau acostate la chei pe canalele navigabile.

(3) Orice conducator de nava trebuie sa asigure in permanenta o veghe vizuala si auditiva
corespunzatoare, folosindu-se in acelasi timp de mijloacele disponibile, potrivit cu circumstantele si

conditiile existente, astfel incat sa se realizeze aprecierea completa a situatiei si a pericolului de coliziune.



(4) ACN poate autoriza, pentru motive temeinic justificate (conditii meteorologice nefavorabile si daca
nava este incarcata/descarcata, iar bordul liber depaseste 1,8 metri), navigatia navelor/convoaielor cu o
viteza de maxim 15 km/h.

Art. 43. - (1) Navele/convoaiele care navigheaza in amonte trebuie sa acorde prioritate celor care
navigheaza in aval.

(2) In conditii hidrometeorologice nefavorabile navele/convoaiele cu incarcatura cedeaza drumul
navelor/convoaielor fard incarcatura, indiferent de sensul de navigatie.

(3) In cazul conditiilor hidrometeorologice nefavorabile, navele/convoaiele sunt obligate s& acosteze la
danele de asteptare amenajate.

Art. 44. - (1) intalnirea navelor/convoaielor pe canalele navigabile se face, de reguld, prin babord. Tn
acest scop navele/convoaiele se vor abate spre tribord pana la limita posibild a senalului navigabil, lasand
loc intre ele pentru mentinerea pe drum fara pericol de abordaj.

(2) Pe PAMN este interzisa intalnirea convoaielor ce depasesc gabaritele standard cu alte nave sau
convoaie, cu exceptia locurilor de asteptare la ecluze.

Art. 45. - (1) Depésirea este permisa numai in locurile care oferd conditii de sigurantd pentru navele
fluviale care navigheaza independent atat in amonte, cat si in aval si numai cu aprobarea prealabila a
controlorului de trafic din zona.

(2) Pe canalele navigabile este interzisa efectuarea depasirilor de catre navele maritime si navele
fluviale care navigheaza in formatie de convoi, cu exceptia situatiilor in care nava/convoiul ce urmeaza sa
fie depéasita/depasit poate sa se retraga intr-o zona sigura aleasa de controlorul de trafic si confirmata de
conducatorul navei/convoiului, fara a afecta traficul de pe celalalt sens de navigatie.

(3) Este interzisad efectuarea depasirii pentru toate categoriile de nave pe timp de noapte, in
curbe, in zona semafoarelor, la trecerile pe sub poduri si in zona vailor afluente atunci cand acestea sunt
active.

(4) Este interzis tuturor categoriilor de nave sa navigheze in paralel in acelasi sens de navigatie,
cu exceptia cazurilor in care se efectueaza depasiri.

Art. 46. - Navele ACN, navele de control si de interventie fac exceptie de la prevederile art. 43 alin.
(3), art. 44 si 45.

Art. 47. - (1) Este interzisa apropierea unei nave/unui convoi de alta nava/alt convoi la mai putin de
1.500 m in mars in aval si de 1.000 m Th mars in amonte, cu exceptia cazurilor de depasire intre nave
fluviale izolate.

(2) Tn conditii de vizibilitate redus& sau in alte situatii meteorologice nefavorabile distanta dintre
nave/convoaie va fi de cel putin 2.000 m in mars n aval si de 1.500 m in mars in amonte.

Art. 48. - Nicio nava nu va traversa canalele navigabile prin prova navelor aflate in mars, la o distanta
mai mica de 1.500 m intre ele.

Art. 49. - (1) In conditii de vizibilitate redus& este interzisa efectuarea ecluzarilor.

(2) In conditii de vizibilitate redusa este permisa navigatia navelor care dispun de instalatie radar
n stare de functionare numai cu aprobarea controlorilor de trafic. Echipamentul radar trebuie folosit in mod
corespunzator, incluzand explorarea la distantda mare, cu scopul de a descoperi din timp riscul unei
coliziuni si tinerea la zi a situatiei pe planseta radar sau orice alta supraveghere sistematica, echivalenta a
obiectelor detectate.

Art. 50. - (1) Stationarea navelor/convoaielor pe canalele navigabile este permisa, cu aprobarea ACN,



numai in locurile special amenajate.
(2) Pe durata stationarii este interzisa lansarea la apa a barcilor sau a altor mijloace plutitoare.
Art. 51. - (1) Ancorarea pe canalele navigabile este permisa numai in cazurile de fortd majora, cu
informarea ACN, si se va face numai in limita senalului navigabil.
(2) Este interzisa in orice situatie ancorarea in zonele de subtraversare a conductelor si cablurilor.
(3) Daca ACN constata ca nava/convoiul se afla intr-o zona de subtraversare a conductelor si/sau
a cablurilor, va solicita conducatorilor de nava/convoi deplasarea intr-o zona sigura.
Art. 52. - In cazul producerii unor evenimente de navigatie, navele/convoaiele vor fi oprite pana la
intocmirea documentelor de constatare si semnarea acestora de catre comandant, reprezentantii ACN si

de organele de capitanie.

Manevra pentru evitarea coliziunii

1. Orice manevra ce se face pentru evitarea unei coliziuni trebuie, daca circumstantele permit, sa
conduca la rezultate pozitive, sa fie efectuata din timp si conform cu o buna practica marinareasca;

2. Orice schimbare de drum sau de viteza sau amandoua deodata trebuie, daca circumstantele
permit, sa fie destul de mare pentru a putea fi perceputa imediat de orice nava care executa observarea
vizuala sau cu radarul; pot fi evitate schimbarile succesive de mica importantad de drum, viteza sau ale
ambele deodata;

3. Daca nava are suficient spatiu de manevra, simpla schimbare a drumului poate fi manevra cea
mai eficienta pentru a se evita o situafie de foarte mare apropiere, cu conditia ca aceasta manevra sa fie
facuta cu mult timp Tnainte, sa fie substantiala si sa nu conduca la o alta situatie de foarte mare apropiere;

4. Orice manevra pentru evitarea coliziunii cu o alta nava trebuie facuta astfel incat sa permita
trecerea la o distanta de siguranta. Eficacitatea manevrei trebuie controlata cu atentie pana cand cealalta
nava a fost complet si definitiv evitata;

5. Daca este nevoie sa se evite o coliziune sau sa se castige mai mult timp pentru aprecierea
situatiei, nava trebuie sa reduca viteza sau sa opreasca complet, stopand masinile ori punéndu - le inapoi;

6. O nava careia, prin oricare din aceste reguli, i se impune sa nu impiedice trecerea in siguranta a
unei alte nave, trebuie — atunci cand circumstantele situatiei o impun — sa intreprinda din timp actiuni care
sa conduca la crearea unui spatiu de manevra suficient pentru trecerea in siguranta a celeilalte nave;

7. O nava careia i se cere sa nu impiedice trecerea in siguranta a unei alte nave nu este eliberata
de raspundere daca apropierea fata de acea nava conduce la un risc de coliziune si trebuie, atunci cand
intreprinde o actiune, sa aplice pe deplin cerinte regulilor acestei sectiuni;

8. O nava a carei trecere nu este stanjenita trebuie sa se conformeze regulilor acestei sectiuni
cand cele doua nave se apropie una de alta si astfel apare riscul unei coliziuni.

Art. 53. - (1) Este interziséd aruncarea de obiecte sau materiale in apele canalelor sau pe mal.

(2) Sunt interzise pomparea in canale a balastului, a apelor menajere, a apelor provenite din
santind sau din spalarea tancurilor de la bord, precum si deversarea hidrocarburilor ori a amestecurilor de
hidrocarburi, a produselor chimice sau radioactive in canale.

Art. 54. - Conducatorii de nava/convoi au obligatia s& anunte imediat dispeceratelor de navigatie
prezenta petelor de hidrocarburi sau a oricaror alte semne de poluare in bazinele portuare si/sau pe

canalele navigabile, precum si a altor obiecte care pot constitui obstacole de navigatie.



- Pentru navele/convoaiele care tranziteaza canalele navigabile fara a avea incheiat un contract
de prestari servicii, odatd cu achitarea facturii in avans, se prezuma c& au cunostinta si se obliga sa
respecte prevederile legislatiei de mediu, precum si cele cuprinse Tn Conventia de Mediu pentru CDMN si
CPAMN.

Art. 55. - (1) In perioada de iarn& cu gheat& la maluri si/sau sloiuri mici se va naviga pe canalele
navigabile numai in conditiile stabilite de ACN.

(2) Navigatia pe canalele navigabile este interzisa cand se formeaza pod de gheata.

Art. 56. - Regulamentul de exploatare si intretinere CDMN:
Pe timpul tranzitarii canalului, se interzice:

- Navigatia in deriva;

- Acrosarea si/sau lovirea, respective deteriorarea sub orice forma a cheiurilor si fronturilor de
acostare din porturile canalului sau din porturile de asteptare ale ecluzelor, a constructiilor de ghidare de la
intrarea in ecluze, a culeelor si bajoaierelor ecluzelor, a constructiilor metalice sau a instalatiilor aferente;

- Dislocarea pietrei brute sau degradari provocate pereurilor sau sistemului de protectie si aparare
realizat pe taluzuri sub nivelul sau deasupra nivelului apei din canal;

- Izbirea, fisurarea, degradarea sau deteriorarea suprafetei betoanelor din zidurile de sprijin de pe
canal, a suprafetei camerelor de ecluzare sau din elevatiilr, respective suprastructurii podurilor peste canal
si peste vaile afluente;

- Oprirea, acostarea/ancorarea navelor/convoaielor inafara senalului navigabil.

Deteriorarea constructiilor/instalatiilor canalului datoritd nerespectarii interdictilor mentionate mai

sus, vor fi suportate de catre armatorii/ operatorii/ agentii navelor, care vor suporta pagubele produse.

Art. 57. - Sunt interzise folosirea si instalarea plaselor si a altor scule de pescuit in apele canalelor
navigabile.

Art. 58. - In cazul in care o navé pierde in timpul navigatiei pe canalele navigabile un obiect care poate
crea un obstacol sau pericol pentru navigatie, conducatorul de nava va marca locul cu un reper si va
anunta fara intarziere ACN si capitania de port. Recuperarea obiectului se va efectua sau va fi suportata de
catre armatorul/operatorul navei.

Art. 59. - Conducatorii de nava/convoi sunt obligati s& execute toate dispozitile date de controlorul de
trafic si de operatorul de ecluza privind ordinea si modul de intrare in ecluza.

Art. 60. - (1) Tnainte de intrare in ecluz& conform programului, conducatorul de nava/convoi este obligat
sa comunice prin radio ca nava/convoiul este apta/apt pentru ecluzare.

(2) In momentul intr&rii in ecluza conducatorul de navé/convoi va prezenta, pe langd documentele
navei si ale marfii, si declaratia privind starea tehnica a navei/convoiului, prevazuta in anexa nr. 2.

Art. 61. - Conducatorul de nava/convoi este direct raspunzator de toate inscrisurile pe care le
semneaza in nume propriu sau in numele armatorului, precum si de documentele sau echipamentele ce i
se Incredinteaza pe timpul tranzitarii canalelor navigabile.

Art. 62. - (1) La intrarea Tn ecluza navele/convoaiele vor avea in prova cel putin 2 membri de echipaj
dotati cu trancheti pentru protejarea navei si a instalatiilor ecluzei.

(2) Tn scopul utiliz&rii rationale a ecluzelor, ACN poate decide ordinea de intrare in ecluze.
(3) Pe timpul intrarii in camera ecluzei nava este obligata sa foloseasca alt canal radio pentru

derularea manevrei. Conducatorul de nava este obligat sa anunte momentul trecerii Tn canalul de manevra



si canalul utilizat.

(4) La intrarea in ecluze au prioritate navele cu misiune speciala, navele ACN, navele de pasageri,
navele/convoaiele ce transportd marfuri periculoase, navele portcontainer de linie, convoaiele si navele cu
marfuri perisabile si speciale.

Art. 63. - (1) In cazul in care ecluza este ocupaté cu o altd nava/un alt convoi sau din anumite cauze
trecerea prin ecluza este oprita, navele/convoaiele ce sosesc in rada vor acosta la cheiul de asteptare in
amonte sau in aval numai cu aprobarea controlorului de trafic, respectand instructiunile date de acesta.

(2) Pe timpul stationarii la danele de asteptare, navele/convoaiele vor sta pe ascultare in canalul de
lucru VHF al ecluzei, raportdnd orice eveniment produs la bord care ar influenta intrarea in ecluza,
siguranta navei, incarcaturii, a echipajului si a mediului, sau vor raspunde solicitarilor facute de
dispeceratul de navigatie.

Art. 64. - In cazul In care la primirea aprobéarii de intrare in ecluzd nava/convoiul nu este
pregatita/pregatit pentru ecluzare, conducatorul de nava/convoi este obligat sa anunte din timp ACN, fiind
raspunzator de toate consecintele ce decurg din modificarea programului de ecluzare.

Art. 65. - (1) Pe timpul golirii sau umplerii sasului ecluzei conducatorul de nava va sta pe puntea de
comanda. Din momentul legérii si pana in momentul primirii autorizatiei de iesire mijloacele mecanice de
propulsie a navelor nu pot fi folosite decat in cazuri exceptionale, pentru siguranta ecluzarii.

(2) La fiecare legatura de la nava la bolarzii ecluzei se va afla permanent cate un membru al
echipajului, care, in cazul blocarii bolardului, va da drumul la legatura. Conducétorul de nava va anunta
imediat incidentul operatorului de ecluza prin radiotelefon sau prin semnale fonice repetate, singurele
permise pe timpul ecluzarii.

Art. 66. - Este interzisad |asarea la apa a lanturilor, ancorelor sau pardmelor pe timpul stationarii in
ecluza.

Art. 67. Comandantul navei/convoiului este responsabil pentru intrarealiesirea din ecluze, pe intreaga
tranzitare CDMN/PAMN, cét si la acostarea/plecarea de la estacadad/dana portuara.

CAPITOLUL VI

Desfasurarea activitatii de pilotajul navelor maritime si fluvio-maritime pe CDMN/PAMN

Conform cu Ordinul 991/19.05.2020, Art.2. ,Pilotajul navelor maritime si fluvio-maritime pe
canalele navigabile Dunare-Marea Neagra si Poarta Alba — Midia- Navodari si la intrarealiesirea din
porturile situate pe acestea, precum si intre danele aceluiasi port sunt servicii obligatorii si se asigura prin
corpul propriu de piloti ai Companiei Nationale ,Administratia Canalelor Navigabile” — S.A. ,

Art. 68. Agentul trimite catre Centrul Regional RoRIS (CR) avizarea cu data sosirii navei la rada cu cel
putin 4 ore Thainte de sosirea acesteia. Agentul trimite de asemenea si buletinul de pilotaj prin care solicita
pilot, indicand cat mai exact ora sosirii navei la intrarea pe canal. Pilotul este anuntat de catre CR cu privire

la ora la care trebuie sa fie la bordul navei.



Art. 69. Agentul navei va comunica comandantului data si ora efectudrii manevrei. Acesta are
obligatia de a avea Tn acel moment nava gata de manevra.

Art. 70. Pilotul se imbarca pe pilotina si urca la bordul navei Thainte de intrarea pe canal. Acesta
solicitd comandantului navei informatiile si documentele necesare tranzitarii.

Art.71. Nava intré pe canal si acosteaza in vederea efectuarii controlului de intrare in tara, in aval sau
in amonte de ecluza, in functie de situatie.

Art.72. Dupa efectuarea controlului, pilotul conduce nava pana la destinatie(iesirea de pe canal), unde
va face formalitatile de debarcare si va completa bonul de pilotaj.

Art.73. - Comandantul navei si pilotul sunt obligati sa isi furnizeze reciproc toate informatiile necesare
n vederea efectuarii in siguranta a manevrei.

- Tnainte de plecarea in voiaj, pilotul are obligatia sd cunoasca conditiile hidrometeorologice,
schimbarile si restrictile din sectorul pe care urmeaza sa piloteze nava (schitele cu adancimile,
caracteristicile generale ale canalelor navigabile din punct de vedere geografic, hidrologic, meteorologic si
morfologic, avizele catre navigatori, si alte asemenea).

- Pilotul este obligat sa informeze conducatorul navei asupra regimului de navigatie, sa-i acorde
asisten{a la pilotarea navei precum si sa-i comunice toate restrictiile de navigatie din sectorul pe care
naviga.

- In situatia in care pilotul constatd ca informatiile cu privire la starea tehnica, primite de la
conducatorul navei/convoiului nu sunt conforme realitatii, acesta are obligatia de a anunta capitania de port
din zona de jurisdictie si ACN. Pilotul nu va parasi bordul navei pana la terminarea cercetarii de catre
organele capitaniei de port, si va contrasemna in calitate de martor, documentele intocmite.

Art.74. Pe timpul cat pilotul este prezent la bord, comandantul este raspunzator de manevra navei
sale si de orice daune care ar putea rezulta in urma manevrelor si a unei tranzitdri necorespunzatoare pe
CDMN/PAMN ce se executa cu nava sa. Pilotul nu 1l inlocuieste pe comandant la manevra navei, ci indica
drumul si 11 asistd pe acesta la efectuarea manevrelor la intrarealiesirea in/din ecluze, tranzitarea
CDMN/PAMN, acostarea/plecarea de la dana.

(conform HG 245/2003 Art.123, Punctul 3)

Art.75. Pilotul este obligat s anunte imediat Capitania de Port si ACN asupra :

- Oricaror incalcari ale regulilor de navigatie, oricaror evenimente de natura a pune in pericol
siguranta navigatiei sau a mediului inconjurator sau despre orice nerespectare a indicatiilor lui de catre
comandantul navei pe durata efectudrii manevrei de intrare/iesire in/din ecluze, tranzitarii CDMN/PAMN,
acostarea/plecarea de la dana.

- Oricaror schimbari fata de situatia cunoscuta in zone de control al traficului.

- Oricaror avarii produse sau constatate in timpul manevrei asupra infrastructurii si suprastructurii
portuare, mediului Tnconjurator sau asupra altor nave, chiar daca acestea nu au fost produse de nava
pilotata.

CAPITOLUL VIII

Dispozitii finale



Art. 76. - Avariile produse constructiilor si instalatiilor canalelor navigabile sunt considerate prejudicii
aduse ACN, care le administreaza, iar toate pagubele rezultate sunt suportate de armatorul
navei/convoiului care le-a cauzat, conform prevederilor legale n vigoare.

Art. 77. - Incélcarea prevederilor art. 53 atrage raspunderea juridica in conditiile legii, ACN avand
dreptul de a-si recupera daunele produse de la armatorul navei/convoiului.

Art. 78. - Conducatorii navelor/convoaielor care navigheaza pe canalele navigabile au obligatia de a
comunica ACN prin radiotelefon orice eveniment care poate aduce prejudicii navigatiei sau poate periclita
siguranta navelor, constructiilor hidrotehnice, instalatiilor canalelor si mediul.

- Niciuna din prevederile prezenului Regulament nu trebuie sa exonereze de raspundere o nava
sau pe proprietarul ei, pe comandantul sau echipajul acesteia, fatd de consecintele unei neglijente
oarecare privind aplicarea acestor reguli sau de neglijarea oricaror masuri de prevedere cerute de practica
obisnuita a navigatorilor sau de imprejurarile deosebite in care se gaseste nava.

Art. 79- Semnalele utilizate pentru semnalizarea de navigatie pe canalele navigabile sunt prezentate
in anexa nr. 3 la prezentele reguli.

Art. 80. - In masura in care prin prezentele reguli nu se dispune altfel, pe canalele navigabile se aplici
prevederile Regulamentului de navigatie pe sectorul romanesc al Dunarii si legislatia roména in vigoare si
a Regulamentelor de exploatare si intretinere a CDMN si CPAMN.

Art. 81. - incalcarea prevederilor prezentelor reguli atrage pentru cei vinovati rdspunderea juridica, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Art. 82. - Anexele nr. 1-4 fac parte integranta din prezentele reguli.



