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PARTEA |
CADRUL GENERAL

CAP. 1. DEFINITII, TERMINOLOGIE

1.1. Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari este cale navigabila nationald a Romaniei aflata
sub suveranitatea si jurisdictia exclusiva a statului roméan. El reprezintd ramura de Nord a
Canalului Dunare — Marea Neagra.

1.2. Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari racordeaza la Dunare portul maritim Midia, iar o
ramurd a sa patrunde pe la limita sud-estica a lacului Tasaul (Navodari) pana in zona Luminita,
unde a fost amenajat un port fluvial.

1.3. Traseul Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari este prezentat in plansa nr. 1, iar
chema hidrotehnica, respectiv profilul longitudinal prin axul canalului este aratat in plansa nr. 2.
El a fost deschis navigatiei la 26 octombrie 1987.

1.4. Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari are functiuni complexe si anume: navigatia,
gospodarirea apelor, alimentari cu apa potabila si industriala, evacuarea viiturilor provenite din
precipitatiile cazute Tn bazinul hidrografic.

1.5. Prezentul regulament are ca obiect precizarea cadrului Tn care se realizeaza
exploatarea si intretinerea complexului de lucrari ce alcatuiesc Canalul Poarta Alba-Midia,
Navodari, in vederea asigurarii functionarii corecte a tuturor uvrajelor si a obiectivului in
ansamblul sau, cu toate folosintele acestuia.

1.6. Regulamentul este necesar unitatii care administreaza, exploateaza si intretine
canalul si uvrajele ce compun obiectivul, precum si beneficiarilor de folosinte ai canalului.

Aplicarea lui este obligatorie, pentru functionarea intregului obiectiv gi a ficarui uvraj n
parte cu instalatiile si echipamentele aferente, la parametrii aprobati.

1.7. Administrarea, exploatarea si intretinerea Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari se
realizeaza in conditiile legii, de catre Compania Nationala — Administratia Canalelor Navigabile
S.A. Constanta, denumita in cele ce urmeaza ,A.C.N.” sau ,Administratia”.

1.8. La intocmirea prezentului regulament au fost avute in vedere documentatiile tehnice
pe baza carora s-a realizat Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari, experienta acumulata in
exploatarea obiectivului, precum si urmatoarele reglementari:

e Regulile de navigatie pe Canalul Dunare-Marea Neagra si Canalul Poarta Alba-Midia,
Navodari, publicate in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 346 din 17.04.2006;

e Regulamentul de navigatie pe Dunare;

e Regulamentul de gospodarire calitativa si cantitativa a apelor si flux informational pe
Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari.

1.9. Terminologia folositd in prezentul regulament este cea datd in anexa 1. in aceeasi
anexa sunt explicitate si abrevierile folosite in cuprinsul regulamentului.

1.10. Pentru precizarea amplasamentului unor lucrari sau obiecte ale canalului, in
prezentul regulament se foloseste atat kilometrajul de navigatie, adica cu km 0 in axul caii
navigabile, Tn acvatoriul bazinului fluvio-maritim al portului Midia si punct final la km 27+500 la
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intersectia axului acestei cai navigabile cu axul senalului navigabil al Canalului Dunare-Marea
Neagra, cat si kilometrajul utilizat la proiectarea si executia obiectivului, adica cu km 0 la
plecarea din axul Canalului Dunare-Marea Neagra. Kilometrajul dat in paranteze este cel folosit
la proiectare si executie, cu km 0 la desprinderea din senalul navigabil al Canalului Dunare-
Marea Neagra.

1.11. Teritoriul care apartine Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari este cel delimitat prin
documentele de expropieri. Acest teritoriu face parte din domeniul public al statului, concesionat
catre A.C.N.

1.12 (1). Prin Legea nr. 55/2002 a fost delimitatd zona de siguranta si zona de protectie a
canalelor navigabile, potrivit plansei 3.

(2). Zona de siguranta a canalului cuprinde fasia de teren de 10 m latime situata de o
parte si de alta a amprizei canalului, masurata de la muchia superioara a taluzului stabil realizat
in debleu si de respectiv 1 m de la muchia exterioara a santului de desecare pe zonele cu diguri.

(3). Terenurile limitrofe, situate de o parte si de alta a amprizei canalului pe o latime de
90 m, masurata de la limita exterioara a zonei de siguranta, formeaza — potrivit Legii 55/2002 —
zona de protectie a canalului, indiferent de forma de proprietate a acestor terenuri.

1.13. Pe zona de sigurantd si pe ampriza canalului este interzisa amplasarea de
constructii sau instalatii, supraterane sau subterane, cu exceptia celor ce privesc strict canalul,
realizate pe baza proiectelor aprobate de CN - A.C.N., in conditiile legislatiei in vigoare.

1.14. Accesul persoanelor, mijloacelor de transport sau utilajelor pe zona de siguranta, pe
ampriza precum si pe terenul ce apatine canalului se face numai cu aprobarea prealabila a
CN - A.C.N. Astfel de operatori se vor da numai celor care executa lucrari de intretinere /
refacere / dezvoltare aferente canalului navigabil.

1.15. Amplasarea oricarei constructii sau instalatii in zona de protectie a canalului poate fi
facuta potrivit Legii 55/2002, numai cu avizul CN - A.C.N. si cu aprobarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si numai cu respectarea intocmai a tuturor prevederilor stipulate
in avizele si aprobarile date.

1.16. (1) Potrivit Legii privind calitatea in constructii nr. 10/1995, interventiile asupra
canalului navigabil, sau asupra unor obiecte sau parti de obiect sub forma de lucrari de
reconstructie, interventii sau constructii noi, reparatii, consolidare, transformare, extindere,
desfiintare, schimbare de destinatie a unor obiecte/uvraje, precum gi modificarea unor tehnologii
de exploatare, reparatii se fac numai pe baza de proiecte avizate de proiectantul general al
obiectivului, Tn cazul dat — IPTANA-SA.

(2) Prevederile alineatului (1) se aplica si constructiilor amplasate in conditiile prevazute
la art. 1.15.

1.17. Prevederile prezentului regulament sunt obligatorii atat pentru CN - A.C.N. cat si
pentru toti utilizatorii/beneficiarii de folosinte. Orice abatere de la prezentul regulament urmeaza
sa fie sanctionata conform prevederilor legilatiei in vigoare sau potrivit celor stabilite in acest
sens de catre Consiliul de Administratie al CN - A.C.N prin contractele incheiate cu beneficiarii
de folosinte.

1.18. Prevederile din reglementédrile anterioare datei de 1 octombrie 2012, care nu
concorda sau contravin celor stipulate in prezentul regulament nu vor fi luate Tn considerare. In
toate aceste situatii prevaleaza prevederile prezentului regulament.

CAP. 2. PRINCIPALELE CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE ALE CANALULUI

2.1. (1) Principalele caracteristici constructive ale Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari
au fost stabilite tindnd seama de elementele precizate in cele ce urmeaza:

e Convoiul de calcul alcatuit dintr-o barja de 3000 tone cu impingatorul aferent, ale carui
dimensiuni de gabarit sunt:



- lungimea L=119,50 m
- latimea B=11,40m
- pescajul T=3,80m.

e Pe canal pot circula si nave fluviale sau nave maritime ce se deplaseaza independent,
cu conditia ca acestea sa nu depaseasca urmatoarele gabarite:

- lungimea L =120,00 m
- latimea B=11,50 m
- pescajul T=425m

- naltimea maxima de la linia de plutire pana la cel mai inalt punct 12,50 m.

(2). Navigatia pe canal se face simultan in ambele sensuri (amonte gi aval), cu viteza de
8 — 9 km/ora. Deplasarea convoaielor / navelor cu viteze mai mari de 9 km/ora solicita lucrarile
de protectie si aparare a taluzurilor la eforturi mai mari decat cele luate in calcul Ia
dimensionarea lor si conduce, in final, la degradarea prematura a acestora.

2.2. (1) Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari urmareste Valea Adanca (Nazarcea),
traverseaza platoul de la Ovidiu prin zona carierei de calcar, se inscrie pe la limita de Nord a
lacului Siutghiol (Mamaia) si debuseaza in acvatoriul portului maritim Midia. O ramura a canalului
patrunde in lacul Tasaul (Navodari), pana in portul Luminita (plansa nr. 1).

(2) Lungimea canalului de la desprinderea din Canalul Dunare — Marea Neagra, pana in
acvatoriul portului Midia este de 27,500 km, iar ramura de Est, prin lacul Tagsaul (Navodari)
masoara 5 km.

2.3. (1) Schema hidrotehnica adoptata prevede prelungirea nivelului apei din bieful Il al
Canlului Dunare — Marea Neagra, pana dupa traversarea zonei de platou, la ecluza Ovidiu, unde
acest nivel coboara de la cota +7,50 mrMB la cota +1,25 mrMB cat este nivelul mediu de
exploatare al lacurilor Siutghiol (Mamaia) si Tasaul (Navodari). Pe ramura ce face legatura cu
acvatoriul portului Midia s-a realizat ecluza Midia - Navodari care permite racordarea canalului cu
nivelul Marii Negre (plansa nr. 2).

(2) Canalul are 3 biefuri:

e bieful |, de la desprinderea din bieful Il al Canalului Dunare-Marea Neagra, pana la
capul amonte al ecluzei Ovidiu, cu lungimea de 15,230 km;

e bieful Il, intre capul aval al ecluzei Ovidiu si capul amonte al ecluzei Midia - Navodari,
cu lungimea de 10,041 km;

e bieful lll, intre capul aval al ecluzei Midia - Navodari si acvatoriul portului maritim
Midia, cu lungimea de 1,834 km.

2.4. (1) Sectiunea canalului este trapezoidala, cu exceptia zonei platoului de la Ovidiu,
unde aceasta sectiune este dreptunghiulara, fiind realizata intre ziduri de sprijin.

(2) Latimea minima la baza sectiunii canalului, in aliniament, este:

e pe zonele cu sectiunea trapezoidala si taluzul 1:4,5 si 1:4 36,00 m

e pe zonele cu sectiunea trapezoidala si taluzul 1:2 si 1:1 42,40 m, respectiv 47,00 m
e pe zonele cu sectiunea dreptunghiulara 50,00 m

e in porturile de agteptare ale ecluzelor, intre constructiile de acostare 90,00 m

e pe bieful lll, pe racordul cu portul Midia 90,00 m ...150,00 m

(3) Sectiunile caracteristici in lungul canalului navigabil sunt prezentate in plansa 3.

2.5. Raza minima a curbelor de racordare a aliniamentelor este de 1000 m. in curbele cu
raza minima de 1000 m, latimea la fundul canalului, mentionata la pct. 2.3 se sporeste cu 8,0 m,
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pentru fiecare sens de navigatie.ATn curbele cu raza de 6.000 m supralargirea, pentru fiecare
sens de navigatie, este de 1,5 m. In curbele cu raza cuprinsa intre 1000 si 6.000 m supralargirea
a fost data prin interpolare. Curbele avand raza peste 6.000 m nu necesita supralargiri.

2.6. Nivelurile caracteristice, adancimile si capacitatea de tranzitare a apei sunt date in
tabelul ce urmeaza:

Specificatie UM Bief | Bief Il Bief Il
0 1 2 3 4

Nivel maxim cu asigurarea de 1% mrMB +8,50 +2,00 0,50
Nivel normal/mediu®* mrMB +7,50¢ +1,25 -0,50
Nivel normal minim mrMB +7,00 +1,00 -1,10
Nivel minim exceptional mrMB +6,00 +1,00 -1,10
Cota fund canal mrMB +2,00 -4,25 -6,60
Adancimea apei - la nivel nornal/mediu mrMB 5,50 5,50 5,50
- [a nivel minim mrMB 5,00 5,25 5,00

Capacitatea de tranzitare a apei - la nivel nornal/mediu md/s 225 51,0 50,5
- la nivel minim m3/s 42 38,2 375

*) Nivelul de exploatare maxim in bieful | este +8,00 mrMB

2.7. Tnél’gimea libera sub poduri, peste nivelul cu asigurarea de 1%, este de 12,50 m.
Aceeasi inaltime libera, la care se adauga spatiul de siguranta calculat in functie de intensitatea
tensiunii electrice, a fost adoptata si la traversarea liniilor de transport energie electrica ce
traverseaza canalul.

2.8. (1) Ecluzele canalului sunt gemene, amplasate astfel:

e Ovidiu — cap amonte km 12+270 (15+230);

e Midia - Navodari — cap amonte km 2+023 (25+477).

(2) Dimensiunile utile ale sasurilor de ecluzare:

- lungimea 145,00 m
- latimea 12,50 m
- adancimea apei pe prag, la nivel normal de exploatare 6,00 m.

(3) Fiecare ecluza dispune de porturi de asteptare, numite si avanporturi, situate in
amonte si aval. Dimensionarea lor are in vedere posibilitatea acostarii convoaielor Thainte de
intrarea sau dupa iesirea din ecluza.

2.9. Porturile pe canal sunt situate astfel:
e Ovidiu - la km 11+000 (km 16+500), cu o suprafata a platformelor de 3,6 ha;

e Luminita — Tn lacul Tasaul (Navodari), cu suprafata acvatoriului de 25 ha si a
platformelor portuare de 6,1 ha.

2.10. Alte constructii care asigura functionarea canalului:

e Stavilarul prin care se realizeaza tranzitarea gravitationala a apei din lacul Tasaul
(Navodari) in bieful Il al canalului;

e Instalatile si galerile pentru evacuarea apelor mari realizate la ecluza Midia -
Navodari prin care se asigura tranzitarea catre mare a debitelor de viitura din bazinul
hidrografic al canalului si mentinerea nivelului apelor in bieful Il al canalului la cel
normal de exploatare (+1,25 mrMB);

e Antenele radio si Tv realizate in puncte special alese;

211. (1) n corelare cu obiectivul Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari au fost realizate,
de asemenea, unele lucrari colaterale a caror functionare trebuie coordonata, Tn mod obligatoriu,
cu cea a canalului navigabil, astfel incat exploatarea obiectivului, indicatorii sai tehnico-economici
si calitatea apei sa nu fie afectate sub nici o forma.



(2) Intre lucrérile colaterale prevazute se mentioneaza:

centralele hidroelectrice de la capul aval al ecluzelor de la Ovidiu (nefinalizate);
prizele gi statiile de pompare pentru irigatii, alimentari cu apa potabila si industriala;
punctele pentru descarcarea apelor uzate, epurate, conventional curate, in canal;

traversarile peste canal a cailor de comunicatie, a conductelor, a liniilor electrice si de
telecomunicatii, respectiv subtraversarea canalului de catre conducte.

2.12. Potrivit caracteristicilor constructive realizate, Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari
este o cale navigabild care, in conformitate cu normele adoptate de Conferinta Europeana a
Ministrilor Transporturilor din 1992, corespunde clasei a V-a, iar potrivit STAS 4273-83 se
incadreaza in clasa a ll-a de importanta (constructii de importanta deosebitd). El figureaza in
Acordul european privind marile cai de navigatie (A.G.N.) incheiat la Geneva la 19 ianuarie 1996,
drept cale navigabila de importanta europeana (E 80-14-01).

CAP. 3. ADMINISTRATIA CANALELOR NAVIGABILE. UNITATI BENEFICIARE

3.1. Compania Nationala — Administratia Canalelor Navigabile S.A. (CN - A.C.N.), este
persoana juridica care, potrivit legislatiei in vigoare si statutului sau, are drept obiect de activitate:

pune la dispozitie, in calitate de prestator, calea navigabila si asigura tranzitarea
navelor/convoaielor de barje pe canal, prin ecluze si operarea lor in porturi, n
conformitate cu prevederile specifice ale reglementarilor de navigatie si ale
contractelor directe;

asigura exploatarea, intretinerea, repararea si modernizarea canalului navigabil, a
ecluzelor, porturilor, constructiilor si instalatiilor canalului, a intregului complex de
lucrari ce compun obiectivul, inclusiv cele pentru stabilitatea taluzurilor si protectia
malurilor;

efectueaza dirijarea si controlul traficului de nave pe canal, in ecluze si porturi,
asigura semnalizarea terestrd si plutitoare, precum si servicii de telecomunicatii,
radio, fax, telex, transmitere de date, precum si alte prestatii similare;

ofera servicii de transport si asistenta pe canal, inclusiv pentru remorcarea si
manevrarea navelor in rade si porturi si aloca danele pentru operarea/stationarea
navelor in porturi;

asigura gospodarirea cantitativa si calitativa a apelor canalului in conditiile prevazute
de Regulamentul de gospodarire a apelor canalului, de contractele incheiate cu
beneficiarii de folosinte si de reglementarile in vigoare. Asigurd, de asemenea,
scurgerea si tranzitarea viiturilor din bazinul hidrografic, potrivit reglementarilor
specifice;

asigura efectuarea dragajului de intretinere si mentinerea adancimilor prevazute,
inclusiv la racordarea canalului cu bazinul fluvio-maritim al portului Midia, astfel incat
prelevarea debitelor de apa din canal, s& se realizeze in conditiile satisfacerii
folosintelor, potrivit prevederilor contractelor perfectate;

pune la dispozitia utilizatorilor, prin contracte de inchiriere sau asociere, infrastructura
transportului naval;

asigura serviciile tehnice necesare pentru furnizarea apei pentru irigatii si industrie,
precum si a apei potabile si efectueaza controlul calitatii acesteia;

se preocupa de elaborarea normelor tehnice specifice domeniului de activitate,
precum si de programe anuale sau de perspectiva pentru lucrarile de intretinere/
reparare / modernizare a constructiilor / uvrajelor aflate in dotare/administrare;



e asigura planificarea, finantarea si proiectarea investitilor noi si modernizarea
constructiilor si dotarilor existente;

e avizeaza studiile si proiectele privind dezvoltarea / repararea / intretinerea
infrastructurii de transport naval sau a celor menite sa asigure functionarea
obiectivului la parametrii aprobati;

e emite avizele necesare pentru toate constructiile si instalatile ce urmeaza sa se
realizeze pe zona de protectie a canalului;

e interzice orice constructie/instalatie pe zona de siguranta a canalului, cu exceptia
celor destinate exclusiv exploatarii caii navigabile.

3.2. Potrivit prezentului regulament, prin beneficiar de folosinta se intelege orice persoana
juridica sau fizica care beneficiaza de serviciile oferite de schema hidrotehnica complexa a
canalului in sensul ca poate folosi obiectivul ca pe o cale de transport, ca poate preleva din canal
— prin constructii adecvate - apa necesara procesului tehnologic de productie sau poate descarca
in canal, prin constructile special amenajate ape uzate — epurate mecanic si biologic -
conventional curate sau, poate folosi unele din constructiile si instalatiile canalului.

3.3. Prestatiile catre beneficiari, precum si relatiile dintre Administratie si beneficiarii de
folosinte se stabilesc pe baza de contracte directe gi privesc obligatile si facilitatile ce revin
fiecarei parti.

3.4. (1) Serviciile/facilitatile oferite de Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari se obtin la

cererea beneficiarilor adresata catre CN - A.C.N. Pentru serviciile, facilitatile sau asistenta
acordata, Administratia percepe taxe/aplica tarife, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(2) Beneficiarii ce folosesc canalul pentru navigatie au obligatia sa avizeze Dispeceratul
Central al CN — ACN — cu 24 ore inainte de intrarea pe canal, cu privire la sosirea
navelor/convoaielor care urmeaza sa tranziteze canalul, sa transmita toate informatiile solicitate
si sa puna la dispozitia organelor abilitate documentele navei/navelor si ale marfii transportate,
potrivit reglementarilor in vigoare.

Daca se transporta marfuri periculoase, acordul de tranzitare se solicita cu 10 zile Thainte
de sosirea navei/ convoiului in zona.

(3) Beneficiarii ce preleva apa din canal sau cei care folosesc canalul drept receptor
pentru evacuarea apelor curate, nepoluate, sunt obligati sa dispuna de contracte cu CN — ACN.
In cazul cand se constatd ca beneficiarii prelevd apa din canal/deverseaza apa in canal fara
contract sau fara respectarea clauzelor acestuia, CN — ACN va sista imediat prelevarea/
deversarea si va solicita despaguburi atat pentru administratie, cat si pentru pagubele produse
celorlalti beneficiari.

3.5. Periodic, in functie de rezultatele masuratorilor hidrografice, Administratia are
obligatia de a draga sectiunea canalului pentru asigurarea tranzitarii volumelor de apa, iar
cheltuielile de dragare se suporta de beneficiarii de folosinta, proportional cu volumele de apa
prelevate/evacuate. Datele respective se vor consemna in protocoale semnate de partile
interesate.

3.6. Administratia are obligatia de a Tntocmi programe pentru finalizarea lucrarilor ramase
de executat in functie de prioritati si de a le actualiza periodic, in corelare cu sursele de finantare,
urmarind realizarea tuturor lucrarilor care asigura exploatarea obiectivului la parametrii optimi.

In principal aceste lucréri se refera la:

e sustinerea, protectia si stabilitatea taluzurilor, atat pe sectiunea udata a canalului, cat
si In afara acesteia, pana la terenul natural, inclusiv pe zona de siguranta definita de
Legea nr. 55/2002;

e consolidarea taluzurilor;



e constructiile pentru captarea apelor subterane, a descarcatorilor in trepte si a
sistemului rigolelor si santurilor pentru conducerea si evacuarea apelor de pe taluzuri
si de pe platforma de la cota +10 mrMB si +4,50 mrMB;

e finalizarea lucrarilor pentru racordarea vailor afluente la canal;

e amenajarea drumurilor pentru interventii de urgenta, exploatare, intretinere si acces la
lucrarile canalului, precum gi a parapetilor la poduri;

e realizarea scarilor metalice de salvare pe zonele unde sectiunea udata a canalului
este dreptunghiulara etc.

3.7. (1) Administratia urmareste comportarea in timp / in exploatare, a lucrarilor canalului
prin examinarea directa, periodica a intregului traseu, a lucrarilor realizate pe taluzuri si pe diguri,
a sistemului de captare si dirijare a apelor pluviale si de exfiltratii, a uvrajelor/obiectivelor
canalului in scopul luarii masurilor ce se impun.

(2) CN - A.C.N. intocmeste anual programe de reparatii si interventii in vederea remedierii
degradarilor aparute si de prevenire a extinderii acestora, precum si programe de intretinere
pentru toate tipurile de lucrari ce alcatuiesc obiectivul.

Cu prioritate, Administratia va avea in vedere:

e mentinerea in stare de functiune a sistemului de conducere si evacuare a apelor de
pe taluzuri i banchete, decolmatarea rigolelor si a santurilor;

e remedierea degradarilor aparute la constructiile si instalatiile canalului;

e masuri pentru suprimarea deversarii de ape uzate, neepurate in canal, precum si
pentru interzicerea depozitarii gunoaielor, reziduurilor industriale, a molozului si altor
deseuri pe teritoriul canalului si pe zonele de protectie a canalului;

e masuri pentru stoparea dezvoltarii vegetatiei arborescente si a stufarigului de pe
platforma de cota +10 mrMB si +4,50 mrMB, de pe diguri si de pe taluzurile interioare
sub cota +10 mrMB, precum si inlaturarea celei existente pe aceste suprafete;

e asigurarea functionarii corespunzatoare a perdelelor de aer comprimat de la ecluza
Navodari si refacerea perdelelor silvice de protectie din lungul canalului;

e masuri pentru plantarea si inierbarea taluzurilor de debleu;

e functionarea agregatelor si instalatiilor ce asigura functionarea optima a perdelelor de
aer de la ecluzele Midia - Navodari

e initierea programului de urmarire a variatiei nivelurilor apelor subterane prin sistemul
puturilor piezometrice realizate in vederea prevenirii fenomenelor de instabilitate.

3.8. Toti beneficiarii lucrarilor care folosesc serviciile canalului au obligatia ca la
solicitarea Administratiei, sa participe la intalniri de lucru pentru solutionarea problemelor legate
de coordonarea activitatii de exploatare si intretinere sau pentru stabilirea programului de
interventie in caz de necesitate.

CAP. 4. PREVEDERI GENERALE PRIVIND LUCRARILE DE iNTRE]’INERE Si
REPARATII PE CANAL

4.1. Tntre’;inerea lucrarilor si uvrajelor canalului este obligatorie si se realizeaza, in primul
rand, prin urmarirea comportarii in timp a lucrarilor si uvrajelor aferente canalului si remedierea
prompta a degradarilor aparute.

4.2. Lucrarile de intretinere si reparatii se realizeaza in principal pentru a se asigura:
o functionarea ecluzelor, cu instalatiile si echipamentele acestora;

e mentinerea in perfecta stare de functionare a instalatiilor si echipamentelor de energie
electrica, telecomunicatii si flux informational;

10



e mentinerea adancimilor navigabile pe senal, precum si in zonele cu depuneri
aluvionare;

e protectia malurilor, a cheurilor, a constructiilor de acostare;
e mentinerea sectiunii transversale a canalului la parametrii proiectati pe toata lungimea sa;

e inlaturarea eventualelor obstacole, ramfluarea navelor in cazul unor evenimente de
navigatie;

e asigurarea scurgerii apelor de pe teritoriul adiacent si de pe taluzuri prin sistemul de
rigole si santuri, precum si al vailor afluente racordate la canal;

e controlul privind starea podurilor de pe drumurile de interventii de urgenta si
exploatare/intretinere din lungul canalului;

e mentinerea in stare de viabilitate a tuturor drumurilor pentru interventii de urgenta si
exploatare din lungul canalului, precum si a celor de acces la obiectivele acestuia;

e controlul si verificarea periodica a instalatiilor de semnalizare si dirijare a traficului;

o verificarea periodicad si mentinerea in stare de perfecta functionare a instalatiilor si
echipamentelor ce asigurd energia electrica, sistemul de telecomunicatii si flux
informational, precum si celui de gospodarire a apelor

4.3. (1) Intretinerea senalului navigabil are in vedere, in principal, mentinerea sectiunii
udate la parametrii aprobati prin dragarea periodica a materialului aluvionar depus pe sectiunea
canalului si in bazinele portuare. Perioadele de dragare se stabilesc astfel incat aluviunile
depuse pe fundul canalului sa nu depaseasca grosimea de 0,75 m ... max. 1,00 m.

(2) Lucrarile de dragaj se executa pastrandu-se circulatia deschisa pe cel putin un fir de
navigatie cu semnalizarile corespunzatoare.

(3) Administratia ia masuri pentru asigurarea racordarilor vailor afluente la canal, pentru
intretinerea acestora si prevenirea colmatarii lor.

4.4, Dispeceratul de navigatie al Administratiei are obligatia ca odata cu avizul catre
navigatori sa informeze pe fiecare comandant de nava / convoi asupra existentei punctului de
lucru si a pozitiei acestuia. Executantul lucrarilor va fi anuntat radiotelefonic de catre dispecerat
cu privire la ora plecarii navei sau convoiului si aproximativ timpul in care acesta soseste in zona.

4.5. (1) Modul de comportare al lucrarilor de aparare, protectie si consolidare, respectiv
necesitatea unor interventii pentru reparatii / refaceri ale acestora se stabileste, in mod curent,
prin vizualizarea lor, prin masuratori si verificarea starii tehnice, comparartiv cu prevederile
proiectelor.

(2) Vizualizarea trebuie asigurata trimestrial, iar analiza starii tehnice trebuie facuta cel
putin anual pentru tot canalul si in orice caz dupa fiecare viitura puternica. Zonele cu avarii si
degradari care pot avea influente negative in exploatera obiectivului vor fi semnalate conducerii
CN - ACN in vederea luarii masurilor de remediere si restabilire a situatiei initiale.

4.6. Dispeceratul de navigatie din cadrul CN — ACN va semnala navigatorilor prin avize,
eventualele restrictii, respectiv modificari ale conditiilor de navigatie intervenite datorita acestor
situatii.

4.7. Administratia va lua masuri de intretinere si refacere a taluzurilor canalului si lucrarilor de
captare si conducere a apelor, precum si a celor de consolidare, de mentinere a drumurilor in stare
practicabila prin refacerea impietruirii, acolo unde se constata gropi, fagase, baltiri.

4.8. Administratia urmeaza sa intretind si sa ia masuri pentru reabilitarea racordarilor
vailor afluente la canal, pentru prevenirea unor colmatari la debusarea acestora.

4.9. intretinerea si repararea nodurilor hidrotehnice de la Ovidiu si Midia - Navodari se
organizeaza prin compartimentele de resort, pe baza observatiilor si constatarilor efectuate pe
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parcursul urmaririi comportarii in exploatare, inclusiv investigatii, masuratori si studii de
specialitate.

4.10. Administratia organizeaza, conduce si controleaza activitatea de intretinere si
reparatii a constructiilor, a instalatiilor si echipamentelor si verifica respectarea instructiunilor
tehnice interne, a normelor de protectia muncii si a normelor de prevenire si stingere a
incendiilor.

4.11. In caz de avarii la instalatii si echipamente, se va actiona cu personalul din
subordine pentru izolarea avariei, limitarea si inlaturarea acesteia, fiind interzisa Tncetarea
lucrului Tnainte de stabilizarea situatiei.

4.12. Dupa executarea interventiilor si a reparatiilor, se executa probele de repunere in
functiune a echipamentelor si instalatiilor, se consemneaza incadrarea in parametrii tehnici
prescrisi si se intocmesc procese verbale de predare/primire catre compartimentul de exploatare.

CAP. 5. MASURI DE TEHNICA SECURITATII MUNCII

5.1. (1) CN — A.C.N. asigura intretinerea si exploatarea canalului navigabil, precum si
lucrarile de reparatii ale acestuia sau ale uvrajelor componente, fie direct fie prin unitati/agenti
economici autorizati/ specializati, pe baza de contract.

(2) Lucrarile de la alineatul (1) trebuie realizate in conditii de deplina securitate a muncii
prin respectarea legislatiei in vigoare, asa cum se precizeaza in anexa 2.

5.2. (1) Administratia va urmari ca fiecare contract incheiat pentru realizarea lucrarilor de
intretinere/reparatie sa prevadd o anexa la contract in care sa fie stipulate obligatiile
executantului de a lua masurile ce se impun in scopul evitarii accidentelor de munca, a
incendiilor si exploziilor, a imbolnavirilor profesionale si pentru asigurarea securitatii personalului,
a instalatiilor gi de protectie a mediului.

(2) In situatia cand lucrarile se executd de catre CN — ACN, prin salariatii s&i, se vor lua
masurile ce se impun, respectandu-se prevederile anexei 2.

CAP. 6. MASURI PENTRU PREVENIREA $I STINGEREA INCENDIILOR

6.1. La exploatarea si intretinerea canalului si a obiectivelor acestuia, se vor aplica
normele in vigoare pentru prevenirea si stingerea incendiilor.

6.2. (1) In cazul izbucnirii unor incendii, pana la sosirea personalului autorizat / unitatilor
specializate, se va actiona cu personalul din subordine pentru limitarea / stingerea acestuia, fiind
interzisa incetarea actiunii inainte de stabilizarea situatiei.

(2) Interventia pentru stingerea incendiilor la obiectele/uvrajele canalului aflate in
exploatarea si intretinerea Administratiei, la ecluze gi porturi, este organizata de CN - A.C.N. pe
baza conventiilor/contractelor incheiate cu unitati specializate, autorizate.

6.3. Navele aflate in tranzit pe canal, cele aflate in rada, acostate in porturi sau porturile
de asteptare ale ecluzelor vor fi dotate corespunzator astfel ca acestea sa poata face fata
eventualelor incendii aparute la bord.

6.4. Conducerea operatiunilor de stins incendiu la nave sau la obiectivele canalului se
exercitd de catre comandamentul constituit de Administratie, potrivit planurilor de aparare
impotriva incendiilor intocmite de aceasta si aprobat de conducerea Administratiei.

6.5. Persoanele fizice sau juridice care-si desfasoara activitatea sau utilizeaza serviciile
canalului, precum si navele ancorate in porturi sau cele aflate in mars, sunt obligate sa respecte
in orice Tmprejurare normele de prevenire si stingere a incendiilor si sa nu prejudicieze prin
deciziile si faptele lor viata, bunurile si mediul.

6.6. Mijloacele de stins incendii trebuie sa fie functionale, libere si ugor accesibile.
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6.7. Orice persoana care observa un incendiu are obligatia ca prin orice mijloc, sa anunte
Administratia si pompierii militari si trebuie sa ia masuri conform posibilitatilor, pentru limitarea si
stingerea incendiului.

6.8. Orice agent economic aflat in zona este obligat sa permita accesul pompierilor si
persoanelor care efectueaza interventia, salvarea si acordarea primului ajutor in zona afectata,
precum si la sursele de apa si sa puna la dispozitie mijloacele materiale proprii, pentru salvare,
stingere si limitare a efectelor incendiului.

6.9. Orice inceput de incendiu la bordul unei nave sau in apropierea acesteia se anunta
imediat la Dispeceratul Central al Administratiei, prin radio, iar in zona, prin semnale sonore.

6.10. Comandantul navei este obligat sa ia toate masurile necesare pentru stingerea
incendiului, departarea de dana si sa se conformeze tuturor ordinelor si dispozitiilor primite de la
Capitaniile porturilor sau de la Comandamentul de aparare impotriva incendiului.

6.11. Comandantii navelor/convoaielor aflate Th zona au obligatia ca, la solicitarea
Dispeceratului Central/Zonal de navigatie, sa intervind cu mijloacele proprii din dotare pentru
stingerea unui incendiu aparut la navele aflate in tranzit pe canalul navigabil sau in porturile
acestuia.

6.12. Tn contractele incheiate de Administratie cu persoane fizice sau juridice in vederea
exploatarii unor uvraje sau parti de obiect sau a unor folosinte, vor fi prevazute raspunderile ce
revin fiecarei parti privind apararea impotriva incendiilor ce revin fiecarei parti.

6.13. Actiunile coordonate si masurile corespunzatoare se precizeaza in contractul
incheiat si in planurile de interventie ale fiecarui titular de contract si vor fi aduse la cunostinta
unitatilor teritoriale de pompieri militari.

6.14. Administratia are in dotare o masina de pompieri, garata in remiza de la Agigea.
Compania Nationala - Administratia Canalelor Navigabile — SA Constanta va studia posibilitatea
dotarii/reactivarii si altor mijloace PSI sau va incheia contracte de interventie, in caz de
necesitate, cu unitati specializate autorizate.

6.15. Administratia va elabora programe anuale privind intretinerea si repararea
mijloacelor existente, precum si dotarea cu noi mijloace de prevenire si stingerea incendiilor.
Sumele necesare vor fi prevazute in bugetul de venituri si cheltuieli.

6.16. Administratia va mentine degajate si in stare de circulatie toate accesele la
obiectivele/uvrajele canalului, precum si drumurile de exploatare si intretinere din lungul caii
navigabile pentru a permite interventia nestingheritéd a pompierilor, a mijloacelor de stins incendii
si a personalului propriu, autorizat sa participe, in caz de necesitate, la astfel de actiuni.

6.17. La fiecare ecluza este prevazut un sistem de instalatii pentru stingerea incendiilor
care pot apare la instalatiile ecluzei sau in cazul aparitiei unui incendiu la bordul unei nave aflate
in curs de ecluzare.

6.18. Pentru a preveni declansarea unor incendii si a limita propagarea lor, pentru fiecare
incapere vor fi Tntocmite instructiuni speciale privind organizarea activitatii de aparare impotriva
incendiilor, pe baza normelor generale si departamentale P.S.I. in vigoare. In mod special vor fi
avute in vedere incaperile de la ecluze unde pericolul declansarii incendiilor este crescut si
anume:

o statiile pompelor de ulei;

o statiile, celulele si camerele de automatizare;
o statiile trafo;

e camere acumulatoare;

e poduri si galerii de cabluri electrice.
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PARTEA all-a
EXPLOATAREA $I INTRETINEREA LUCRARILOR CANALULUI

CAP. 7. CANALUL NAVIGABIL. VAILE AFLUENTE

7.1. Elementele geometrice ale traseului canalului Tn plan si in profil transversal sunt cele
prezentate la cap. 2 din prezentul regulament. Aceste caracteristici permit ca navigatia
convoaielor alcatuite dintr-o barja de 3.000 tone cu Tmpingator, respectiv a navelor fluvio-
maritime cu dimensiunile maxime de gabarit precizate din prezentul regulament la pct. 2.1. sa se
desfasoare simultan pe canal, in ambele sensuri,.

7.2. Sectiunile caracteristice in lungul canalului navigabil sunt cele prezentate la punctul
2.4 din prezentul regulament.

7.3. Schema hidrotehnica complexa a canalului navigabil a fost astfel stabilitd Tncat
aceasta sa poata face fata, in conditii optime, urmatoarelor functiuni:

cale navigabila;

sursa de apa pentru irigatii, industrie, alimentare cu apa in vederea potabilizarii;
receptor pentru apele uzate epurate;

de regularizare a scurgerii apelor pluviale din bazinul hidrografic propriu;

de aparare impotriva inundatiilor.

7.4. In exploatarea curenta navigatia este folosinta prioritara si se desfasoara potrivit
celor precizate la cap. 14 din prezentul regulament.

7.5. (1) Debitele de apa pentru satisfacerea folosintelor mentionate la pct. 7.3 provin
gravitational din bieful Il al Canalului Dunare — Marea Neagra, din aportul vailor afluente, din
exfiltratii si din precipitatiile cdzute in bazinul hidrografic.

(2) Debitele de apa solicitate de beneficiarii de folosinte sunt aratate in partea a lll-a a
prezentului regulament. Detalierea consumurilor este prezentata in regulamentul de gospodarire
a apelor.

(3) Nivelurile caracteristice si capacitatea de tranzitare ale apei pe fiecare bief al canalului
sunt notate la cap.2 pct. 2.6.

7.6. Exploatarea canalului poate fi afectata defavorabil de urmatoarele evenimente/ situatii:

e ceata produsa Tn conditii naturale sau ceata formata prin descarcarea de apa calda
provenita de la racirea grupurilor energetice de la CNE Cernavoda);

e temperaturile scazute ale aerului, cand echipamentele ecluzelor nu mai functioneaza
corespunzétor (in general sub —12°C);

e formarea podurilor de gheata pe canal;

e viteze ale vantului mai mari de 14 m/s;

e seceta prelungita care afecteaza nivelul normal de exploatare;

e temperaturile ridicate ale apei;

e viiturile mari pe Dunare sau in bieful Il al Canalului Dunare-Marea Neagra;
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¢ poluari accidentale pe canal sau in bieful Il al Canalului Dunare-Marea Neagra;

e producerea unor ploi generalizate sau partial generalizate in bazinul hidrografic al
canalului sau in bieful Il al Canalului Dunare-Marea Neagra, cu asigurarea de calcul
de 1% sau de verificare de 0,1% si formarea de Vviituri avand caracter torential,
respectiv debite lichide si solide maxime;

e producerea unor alunecari de teren, in urma pierderii stabilitatii malurilor canalului,
care ar putea avea ca efect obturarea senalului navigabil;

e evenimente rezultate din desfasurarea navigatiei pe canal, soldate cu scufundarea/
esuarea sau avarierea unor nave sau convoaie, care pot duce la blocarea partiala sau
totala a senalului navigabill,

e dezvoltarea de vegetatie stuficola in sectiunea canalului.

7.7. In situatiile prevazute la punctul 7.6 Administratia va lua méasurile precizate in cele ce
urmeaza.

(1) La formarea cetei datorata descarcarii de apa calda provenita de la CNE Cernavoda,
dispeceratul CN - A.C.N. va cere dispeceratului C.N.E. intreruperea imediata a descarcarii,
urmand ca, in continuare, apa de racire sa fie deversata numai in Dunare, prin Valea Seimeni.

in mod similar va interveni CN — ACN 1in situatia unei poluri radioactive sau atunci cand
temperatura apei depaseste pragul de 25°C si deci, nu poate fi folosita pentru irigatii.

(2) In cazul temperaturilor scizute, cand echipamentele ecluzelor nu mai functioneaza
corect, respectiv in situatia podurilor de gheata formate pe canal, precum si in cazul poluarii
accidentale, navigatia pe canal se intrerupe si se procedeaza conform prevederilor de la cap.14
Partea Ill a prezentului regulament.

(3) Daca nivelul normal de exploatare al apei in canal este afectat de seceta prelungita,
sau cand temperatura apei canalului, depdseste 25°C la punctele de prelevare din canalul
navigabil, Administratia va ingtiinta beneficiarii de folosinte privind situatia intervenita si va
opri/restrictiona livrarile de apa pentru irigatii. Impreuna cu unitatile interesate CN - A.C.N. va
dispune masurile ce se impun pentru revenirea la situatia normala de exploatare.

(4) La producerea unor ploi generalizate in bazinul hidrografic al canalului, cu viituri mari
si cresterea nivelului apei n bieful | catre nivelul maxim de exploatare, se va proceda dupa cum
urmeaza:

e daca nivelul apei in bieful 1 al canalului depaseste cota +8,00 mrMB, Dispeceratul
Central CN — ACN va cere dispeceratului CNE Cernavoda intreruperea oricarei
deversari ale apelor de racire in bieful 2 al Canalului Dunare — Marea Neagra, urmand
ca, in continuare, aceasta apa sa fie deversata in Dunare prin Valea Seimeni;

e cand apa in acest bief depaseste cota +8,00 mrMB dispeceratul CN - A.C.N. dispune
masuri pentru reducerea vitezei de navigatie pentru convoaiele/navele aflate in mars
pe canal si pentru intrarea in functiune a sistemului de evacuare ape mari de la
ecluze;

e |a depasirea cotei +8,50 mrMB navigatia va fi oprita, iar canalul preia, cu prioritate,
functia de evacuator de ape mari;

e navigatia pe canal va fi opritd pentru navele ce urmeaza sa foloseasca in continuarea
in parcursul lor, Canalul Dunare — Marea Neagra, daca o astfel de interdictie este
luata pe acest canal;

e navigatia va fi oprita, de asemenea, atunci cand in bieful Il al Canalului Poarta Alba —
Midia, Navodari apa depaseste cota +2,00 mrMB.

Procedurile de urmat in cazul apelor mari sunt cele prevazute in Regulamentul pentru
gospodarirea cantitativa si calitativa a apelor Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari.
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7.8. Pentru asigurarea stabilitatii lucrarilor de protectie, sustinere si aparare, prevazute pe
sectiunea udata a canalului, coborarea nivelului apei din biefurile canalului se face treptat, cu
viteza de coborare de cel mult 4 cm/ora.

7.9. In cazul unor evenimente rezultate din desfasurarea navigatiei pe canal cu afectarea
sub orice forma a conditiilor normale de navigatie, sau obturarea, fie si numai partiala a sectiunii
senalului navigabil datorita producerii unor alunecari de teren, a prabusirii unor maluri, ziduri sau
mase de pamant, se procedeaza la oprirea navigatiei pe canal, deplasarea grupei tehnice a
CN - A.C.N. la fata locului pentru evaluarea situatiei si a consecintelor, precum si masuri pentru
degajarea senalului gi reluarea navigatiei.

7.10. Administratia va lua masuri pentru curatirea si indepartarea vegetatiei stuficole si
taierea arbustilor de pe taluzurile interioare. Vor fi, de asemenea, taiati si indepartati toti arbustii
crescuti in spatele zidurilor de sprijin si de pe taluzurile interioare ale digurilor canalului navigabil.

7.11. (1) La canalul navigabil sunt racordate 13 vai afluente. Amplasamentul acestora
este aratat in planga 4.

(2) Debitele de apa ce pot ajunge in canal pe vaile afluente si pe versantii directi sunt
prezentate in Regulamentul pentru gospodarirea cantitativa si calitativa a apelor Canalului Poarta
Alba-Midia, Navodari.

7.12. Constructiile pentru racordarea vailor afluente la canal au fost realizate astfel incat
vitezele transversale ale curentului de apa sa fie mai mici de 0,3 m/s pentru a nu abate de la cursul
sau convoiul care se deplaseaza pe canal.

7.13. (1) Administratia va efectua periodic masuratori hidrografice, va verifica sectiunea
canalului, respectiv senalul navigabil la desprinderea din Canalul Dunare-Marea Neagra, precum
si pe tot traseul canalului Poarta Alba-Midia, Navodari, inclusiv pe zonele de racordare a vailor
afluente. Administratia va organiza, de asemenea, evidenta depunerilor si se va ingriji de
decolmatarea acestora si executarea dragajelor corespunzatoare.

(2) CN — ACN va efectua periodic masuratori hidrografice si va verifica sectiunea
canalului respectiv senalul navigabil pe tot traseul canalului. Se va acorda o atentie speciala
zonelor de racord si se va ingriji de intocmirea documentatiilor tehnice, respectiv de executarea
lucrarilor ce se impun.

(3) Verificarile/masuratorile vor fi executate dupa fiecare viitura importanta si cel putin o
data pe an.

7.14. La executia dragajului pe calea navigabila se vor respecta urmatoarele conditii:

o distanta pe orizontalda pana la care se poate apropia draga si/sau orice alt utilaj
plutitor fata de zidurile de sprijin sau fata de pereul de pe taluzuri este de 3,00 m, iar
dragajul nu poate fi facut la o distanta mai mica de 2,00 m de fundatia zidului de
sprijin sau de 1,50 m fata de taluzul prismului de stabilitate de la piciorul taluzului
sectiunii udate a canalului;

e dragajul pe adancime se face péna la nivelul fundului canalului (+2,00 mrMB pe
bieful I, -4,25 mrMB pe bieful Il si —-6,60 mrMJB pe bieful Ill), tolerantele maxime
admise fiind de £20 cm.

7.15. Administratia asigura intretinerea si exploatarea canalului navigabil astfel incat pe
intreaga sa lungime sectiunea proiectata a acestuia sa fie libera, navigatia sa se poata desfasura
fard nici un impediment, iar constructile/uvrajele canalului s& fie permanent in stare
corespunzatoare de functionare.

7.16. Lucrarile pentru fintretinerea canalului navigabil, respectiv pentru mentinerea
sectiunii canalului la cotele proiectate, precum si a amenajarilor realizate pentru racordarea vailor
afluente in stare normala de functionare, vor fi programate si executate astfel incat, grosimea
aluviunilor depuse in senal sau pe zonele de racord a vailor afluente sa nu depaseasca, in nici o
situatie +1,00 m fata de cota din proiect.
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7.17. Orice obstacol aflat pe sectiunea canalului va fi semnalizat potrivit reglementarilor in
vigoare.

7.18. Se interzice accesul navelor/convoaielor de barje pe canal daca pe senalul
navigabil nu sunt asigurate adancimile necesare. Aceste adancimi trebuie sa fie mai mari decat
pescajul maxim admis cu cel putin 0,50 m.

7.19. (1) Stationarea/ancorarea navelor, a barjelor sau a altor ambarcatiuni pe canal, este
permisa numai in porturile canalului. Se precizeaza, de asemenea ca, in lungul canalului nu sunt
permise operatiuni de incarcare/descarcare.

(2) in mod exceptional, este acceptata stationarea/ancorarea navelor, barjelor sau a altor
ambarcatiuni, in alte puncte decét porturile canalului, numai in situatiile si conditiile exceptionale
prevazute in partea a lll-a, cap. 13 a prezentului regulament si cu avizul Dispeceratului Central
CN — ACN.

7.20. Urmarirea comportarii in timp, in exploatare, a caii navigabile se asigura de catre
CN - A.C.N. prin vizualizare, inspectii si masuratori periodice, cu localizarea precisa a
defectiunilor si degradarilor constatate si consemnarea starii de fapt in rapoarte si/sau figse
semestriale, care vor cuprinde si masuri propuse spre a fi luate pentru asigurarea viabilitatii caii
navigabile si exploatarea ei la parametrii optimi.

CAP. 8. PROTECTIl, CONSOLIDARI, APARARI PE TALUZURI

8.1. (1) Sectiunea transversala a canalului navigabil a fost stabilitd tindnd seama de
conditiile geomorfologice, geotehnice si hidrogeologice ale zonei traversate. Ea este trapezoidala
in cazul pamanturilor coezive sau céand aceastd sectiune se realizeaza intre diguri si
dreptunghiulara, in cazul sectiunii realizate in calcare.

(2) Stabilitatea sectiunii canalului este asigurata prin lucrari de aparare si consolidare ale
caror tipuri au fost stabilite Tn proiectele de executie.

8.2. Lucrarile pentru asigurarea stabilitatii sectiunii udate a canalului, respectiv pentru
apararea si protectia taluzurilor au fost prevazute/realizate potrivit celor precizate in cele ce
urmeaza:

e Incepand de la desprinderea din Canalul Dunire — Marea Neagrad intre
km 27+500 si km 20+380 (km de proiectare / executie 0+000 — 7+120), pe Valea
Adanca, sectiunea canalului este trapezoidala, iar taluzurile interioare sunt

protejate/aparate — inclusiv pe zona de actiune a valurilor cu prism din
anrocamente pe saltea din fascine sau pereu din piatra bruta pe saltea din
fascine.

e In traversarea crestei de la Ovidiu km 20+380 si km 12+680 (km de proiectare/
executie 7+120 — 14+820) sectiunea canalului este dreptunghiulara, iar taluzurile
sub cota +9,00 mrMB sunt aparate/protejate cu zoduri din beton.

e In bieful Il, in traversarea lacului Sutghiol (Mamaia) ca si pe zona dintre lacurile
Sutghiol (Mamaia) si Tasaul (Navodari) sectiunea canalului este trapezoidala, iar
taluzurile interioare sunt protejate/aparate cu pereu din piatra bruta pe saltea de
fascine sau prism din anrocamente pe saltea de fascine.

o In traversarea lacului Tasaul (Navodari), pe zona de racord la ecluza Midia —
Navodari, precum si in bazinul fluvio-maritim al portului Midia au fost realizate
diguri din anrocamente pe saltea de fascine pentru a asigura delimitarea senalului
navigabil.

e Taluzurile interioare aflate peste nivelul de actiune a valurilor i anume intre cotele
+9,00 si +10,00 mrMB pe bieful | si respectiv intre cotele +3,50 si 4,50 mrMB pe
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bieful IlI, au fost protejate cu caroiaje din elemente lineare din beton si
insamantare/inierbare.

8.3. Factorii care influenteaza negativ comportarea in exploatare a lucrarilor de protectie,
aparare si consolidare, sunt:

e actiunea fortelor hidrodinamice care se manifesta in urma depresionarii panzei de
apa subterana;

e scaderea brusca a nivelului apei din canal;

e actiunea valurilor produse de vant si de circulatia navelor si convoaielor cu viteze
mai mari decat cele luate in considerare (8 — 9 km/h);

e actiunea fenomenelor hidraulice generate de navele si convoaiele aflate in
miscare, cum sunt jetul elicei si curentul invers, ce actioneaza asupra fundului si
taluzurilor, precum si a valurilor care actioneaza asupra taluzurilor.

e actiunile mecanice directe produse de nave, convoaie sau sloiuri prin izbiri, pod de
gheata, precum si ancorajul navelor.

8.4. Tindnd seama de precizarile facute la punctul 8.3, se interzice:

e scaderea brusca a nivelului apei in canal cu o viteza mai mare de 4 cm/ora sau
golirea acestuia;

e depasirea nivelurilor, debitelor, adancimilor si vitezelor apei in canalul navigabil,
fata de prevederile de la punctul 2.6 al prezentului regulament;

e depasirea vitezei de navigatie de 12 km/h, de catre orice tip de nava; pentru
convoaiele de barje incarcate viteza maxima este de 10 km/h, iar viteza
recomandata este de 8-9 km/h;

e umplerea si golirea ecluzelor intr-un timp mai scurt decat cel prevazut in
documentatie si reglementarile aferente;

e ancorarea navelor si convoaielor, fara respectarea stricta a regulamentului de
navigatie;

8.5. (1) Lucrarile de protectie, aparare si consolidare necesitd o urmarire permanenta.
Deteriorarea acestora are consecinte negative importante, privind stabilitatea taluzurilor
canalului.

(2) Administratia va actiona hotarat impotriva celor ce produc dislocari ale pietrei brute din
sistemul de protectie si aparare a taluzurilor, precum gi impotriva celor ce sustrag piatra bruté din
gabioanele de pe taluzuri.

(3) Administratia are obligatia sa urmareasca starea tehnica si comportarea lucrarilor
canalului, sa delimiteze zonele pe care se constata degradari, distrugeri sau avarii, sa determine
cauzele acestora si sa ia masuri pentru recuperarea prejudiciului adus de catre cei vinovati si sa
ia masuri pentru consolidarea/refacerea zonelor afectate.

8.6. Principalele cauze ale degradarilor constatate sunt aratate in cele ce urmeaza:

o distrugeri si degradari provocate prin sustragerea pietrei brute din apararile realizate
pe taluzuri;

e scoaterea/desfacerea pietrei brute de catre pescari in scopul realizarii unor
improvizatii (scaune, trepte, reazeme etc.);

o desfacerealdistrugerea gabioanelor (sustragerea plasei, a carcasei din fier beton, a
pietrei brute din gabioane etc.);

e calamitati naturale provocate de ploi torentiale intense;
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e nefinalizarea lucrarilor proiectate initial, precum: cavalieri, santuri si rigole, drenuri,
descarcatori de ape, desecari, protectii pe taluzuri, plantatii, nierbari, lucrari pentru
colectarea si dirijarea apelor de suprafata etc.

8.7. Pentru asigurarea conditiilor normale de exploatare a Canalului Poarta Alba-Midia,
Navodari si mentinerea starii de viabilitate a lucrarilor executate, este necesar sa se ia
urmatoarele masuri:

e intretinerea platformei de la cota +10,0 mrMB, respectiv de la cota +4,50 mrMB,
asigurarea continuitatii si viabilitatii drumului pentru interventii de urgenta, exploatare
si Tntretinere, a rigolelor de colectare si conducere a apelor pluviale, precum si a
podetelor ce asigura descarcarea in canal,

e finalizarea si intretinerea protectiilor/apararilor prevazute pe taluzuri;

e finalizarea tuturor lucrarilor de racordare a vailor afluente la canal si executia lucrarilor
care sa permita accesul apei in canal;

® drenarea, captarea, scurgerea si descarcarea exfiltratilor de pe taluzurile de
deasupra cotei +10,0 mrMB si respectiv +4,50 mrMB;

® realizarea lucrarilor de consolidare si sustinere a taluzurilor pe zonele instabile, n
primul rand cele constituite din argile;

e continuarea plantarii taluzurilor cu vegetatie de protectie, acolo unde este cazul,
inierbarea suprafetelor prevazute a fi protejate in acest mod si revenirea periodica pe
suprafetele neprinse prin plantatiile si inierbarile realizate anterior;

® executia cavalierilor i captarea apelor de la marginea amprizei;

e refacerea descarcatorilor rupti si finalizarea tuturor descarcatorilor de pe taluzuri astfel
incat apa sa se scurga pe taluzuri numai prin rigolele, santurile si descarcatorii
prevazuti.

8.8. (1) Se va acorda o atentie deosebita supravegherii si intretinerii lucrarilor pentru
decolmatarea si evacuarea apelor (drenuri, rigole, santuri, podete) de pe platforma de cota
+10,0 mrMB sau +4,50 mrMB, de pe taluzuri si de la marginea amprizei.

(2) Administratia va indeparta periodic vegetatia acvatica (stufarisul) crescuta pe taluzuri,
precum si arbustii crescuti in spatele zidurilor de sprijin.

8.9. Administratia are obligatia sa organizeze evidenta comportarii lucrarilor de aparari,
protectii, consolidari taluzuri, sa intocmeasca programul de reparatii si interventii pentru
remedierea degradarilor aparute si prevenirea extinderii lor, precum si de finalizare a lucrarilor de
investitie ramase de executat fata de proiectele aprobate.

8.10. Administratia trebuie, de asemenea, sa initieze un program de monitorizare a
urmaririi variatiei nivelurilor apei subterane pe zona de platou prin sistemul de puturi piezometrice
existente pentru prevenirea unor fenomene de pierdere a stabilitatii taluzurilor Tnalte.

CAP. 9. NODURI HIDROTEHNICE, ECLUZE

9.1. (1) Necesitatea racordarii canalului la nivelul lacurilor Siutghiol (Mamaia) si Tasaul
(Navodari), precum si cu portul maritim Midia, in conditiile unui regim controlat de debite si
niveluri, a determinat existenta celor doua noduri hidrotehnice de la Ovidiu si de la Midia -
Navodari.

(2) Obiectele/uvrajele din la Nodul Hidrotehnic Ovidiu care conditioneaza functionarea
canalului sunt:

e ecluza dubla avand amplasamentul si dimensiunile precizate la cap. 2, punctul 2.8, cu
porturile de asteptare aferente, amonte si aval.
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(3) Obiectele/uvrajele din Nodul Hidrotehnic Midia - Navodari care, de asemenea,
conditioneaza functionarea canalului sunt:

e ecluza dubla avand dimensiunile mentionate la cap. 2, punctul 2.8, cu porturile de
asteptare aferente; ecluzele de la Midia - Navodari au in plus, fatd de cele de la
Ovidiu, instalatiile pentru functionarea perdelelor de aer din zona capului aval, pentru
prevenirea salinizarii apei din bieful 1l al canalului navigabil;

e galeriile si instalatiile aferente pentru evacuarea apelor mari din bieful Il.

9.2. (1) Principalele elemente constructive si lista principalelor echipamente de la ecluze
sunt date in anexa 3.

(2) Solutiile constructive ale ecluzelor de la Ovidiu sunt aratate in planga 5, iar cele ale
ecluzelor de la Midia - Navodari in plansa 6.

(3) Alimentarea cu apa a sasurilor ecluzelor este asigurata astfel:

e la ecluza Ovidiu alimentarea se face totdeauna din bieful | al caii navigabile, prin
capul amonte al ecluzelor;

e la ecluzele Midia - Navodari, alimentarea cu apa se face totdeauna din bieful Il al caii
navigabile, prin galerii.

9.3. (1) Porturile de asteptare adiacente ecluzelor, sunt alcatuite din danele de acostare,
constructiile de dirijare si din constructiile de dirijare de la molul central. Ele sunt destinate
stationarii navelor/convoaielor aflate Tn asteptarea operatiunilor de ecluzare sau pentru
efectuarea unor interventii tehnice decise de dispeceratul zonal aferent sau de seful ecluzei,
precum si pentru a asigura intrarea navelor/convoaielor in ecluze.

(2) Lungimea porturilor de asteptare amonte si aval la ecluzele de la Ovidiu este de
290 m, La ecluzele de la Midia - Navodari portul de asteptare amonte are lungimea de 290 m si a
fost realizat numai la malul drept, dat fiind necesitatea asigurarii accesului spre Luminita. Portul
de asteptare aval al ecluzelor de la Midia - Navodari are lungimea zonei de acostare de 145 m.
Latimea Tntre constructiile de acostare la toate porturile de asteptare este de 90 m.

(3) Tn plansa 7 se prezinta porturile de asteptare de la ecluzele Ovidiu, iar in plansa 8
porturile de asteptare de la ecluzele Midia - Navodari. In anexa 4 sunt prezentate caracteristicile
functionale ale porturilor de asteptare.

9.4. In mod normal fiecare ecluza functioneaza 300 zile/an, iar 65 zile/an sunt destinate
reviziilor si interventiilor periodice planificate.

9.5. (1) Ecluzele pot functiona simultan si anume una functioneaza in sens amonte-aval,
cealalta in sens aval-amonte si se va evita ca ambele sasuri sa fie pline cu apa la cota maxima
in acelasi timp. Ele pot functiona si in acelasi sens cu diferenta de cel putin 8 minute.

(2) Tn timpul ecluzarii, convoaiele/navele se leaga la bolarzii plutitori care sunt montati in
nise special practicate in bajoaierele sasului.

(3) Durata de ecluzare a unui convoi este in medie de cca. 35 min., functie de capacitatea
acestuia si puterea Tmpingatorului.

9.6. Personalul de exploatare si intretinere trebuie sa fie bine pregatit profesional si sa
cunoasca foarte bine conditiile de functionare pentru toate echipamentele de la ecluze si porturile
de asteptare.

9.7. Personalul insarcinat cu exploatarea si intretinerea ecluzelor urmareste:

e regimul nivelurilor apelor mari si foarte mari ca urmare a producerii precipitatiilor in
bazinul hidrografic al Canalului Dunare-Marea Neagra si Poarta Alba-Midia, Navodari;

e regimul de temperaturi scizute sub —12°C;

e sa semnaleze si sa dispuna masuri atunci cand observa ca circulatia navelor/
convoaielor se face fara respectarea conditiilor impuse de regulamentul de navigatie;
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regimul vanturilor cu viteze mai mari de 10 m/s;
regimul de pornire si de oprire brusca a centralelor hidroelectrice;
actiunea coroziva a apei si mediului din zona Marii Negre;

prezenta in zona a unor vizitatori si/sau a unor vehicule fara aprobarea conducerii
CN - A.C.N. si fara verificarile corespunzatoare este interzisa.

9.8. (1) In timpul exploatarii, toate aparatele de masura si control cu care au fost dotate
ecluzele vor fi tinute sub regim special de urmarire si inregistrare potrivit prevederilor specificate
in documentatia tehnica.

(2) Aparatele de masura si control, precum si parametri supusi urmaririi in timpul
exploatarii sunt:

e dispozitivele hidrometrice - pentru subpresiune, presiunea totala si impingerea
activa a umpluturilor

e rocmetrii si reperi de nivelment - pentru umflarea, decomprimarea si tasarea
rocilor de fundatie

e marcile pe taluzuri, pendulele inverse si pilastrii de aliniament - pentru deplasari
orizontale ale taluzurilor $i constructiilor

o teledilatometrele DGC - pentru deformatii relative intre elementele de constructii
e extensometrele tip F 4 - pentru deformatii specifice liniare la betoane
e dinamometrele DT - pentru eforturi unitare in armaturi

e teletermometrele STR - pentru exotermia betoanelor

(3) Administratia pune la dispozitia personalului insarcinat cu exploatarea si intretinerea
ecluzelor scheme cu pozitia aparatelor de masura si control, modele ale fiselor de inregistrare si
de calcul, limitele admise si frecventa inregistrarilor.

9.9. In exploatarea ecluzelor se va tine seama de urmatoarele interdictii:

ecluzele nu vor functiona pentru navigatie pe timpul cat in canal se descarca ape
provenite din bazinul hidrografic in urma unor ploi abundente, daca nivelul apei in
bieful | depaseste cota +8,00 mrMB, sau cota +2,00 mrMB in bieful Il;

portile ecluzelor din capul amonte si aval, in nici o situatie, nu vor fi deschise in
acelasi timp, iar apele dintr-un bief Tn altul nu vor fi evacuate prin deschiderea
ambelor porti;

este interzis sa se faca operatiuni de ecluzare “in acelasi sens” cu ecluzele gemene
de la Ovidiu sau de la Midia - Navodari, operatiunea se poate face numai cu o
decalare de cel putin 8 minute;

nu se admite revizia tehnicd simultana a celor doua ecluze, revizia se va face astfel
incat o ecluza sa fie permanent in functiune; perioada de revizie nu va fi programata
in timpul apelor mari;

nu se admite accesul in spatiul imprejmuit de la ecluze pentru persoane sau vehicule
neautorizate;

in ecluze si in porturile de asteptare de la ecluze nu sunt permise operatiuni de
incarcare-descarcare marfuri si nici preluarea, sau coborarea unor persoane de pe
nave;

este interzisa lasarea la apa a lanturilor ancorelor sau paramelor in timpul ecluzarii;

la fiecare legatura de la nava la bolarzii ecluzei se va afla permanent cate un membru
al echipajului, care in cazul blocarii bolardului va da drumul la legatura;

comandantii navelor/convoaielor sunt obligati sa execute toate dispozitile date de
operatorul de ecluza privind ordinea si modul de intrare in ecluza
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CAP. 10. DESCARCATORUL DE APE MARI DIN LACUL TASAUL (NAVODARI)

10.1. Tn lacul Tasaul (Navodari) ajung viiturile ce se formeaza — la ploi torentiale — pe 10
vai afluente.

10.2. La data constructiei Canalului Poarta Alba — Midia, Navodari apele mari din lacul
Tasaul (Navodari) erau evacuate catre mare printr-un sistem comun Tasaul — Corbu, a carui
principal uvraj este stavilarul Corbu, situat in coltul de Sud — Est al lacului Tasaul (Navodari),
realizat pentru o capacitate de evacuare de 20 m®/sec. Acest sistem a fost pastrat in totalitate si
se afla in functiune.

10.3. (1) Pentru pastrarea conditilor de exploatare ale lacului Tasaul (Navodari) si a
sistemului de evacuare a apelor catre mare a fost necesara stavilarului Tasaul, amplasat in digul
ce delimiteaza catre Nord acvatoriul portului Luminita (plansa 9).

(2) Evacuarea apelor receptate prin stavilarul Tasaul in bazinul portuar Luminita se face,
catre Marea Neagra, prin stavilarul Corbu. Acest stavilar se afla in exploatarea/administrarea
AN. Apele Roméane — Directia Ape Dobrogea — Litoral.

10.4. Stavilarul Tasaul este echipat cu stavile plane si gratare metalice. Debitul de
evacuare a acestui stavilar este de 20 m*/sec., identic cu al stavilarului Tasaul — Corbu.

10.5. Pozitia normald a stavilarului este cu vanele inchise, cu gratarele in nise si
batardourile depozitate in depozitul de echipamente.

10.6. Manipularea tuturor echipamentelor de la stavilarul Tasaul se face cu
automacaraua.

10.7. (1) Revizia vanelor se face astfel ca una dintre ele sa ramana in stare de
functionare normala.

(2) Revizia vanelor se face la adapostul batardourilor, dupa ce au fost introduse pe pozitie
de o parte si de alta a vanei gi golirea apei din incintd, cu o pompa de interventie.

(3) Gratarele se curata manual, fiind ridicate cu automacaraua.

10.8. (1) Stavilarul Tasaul functioneaza corelat cu nodul hidrotehnic Midia — Navodari si
cu stavilarul Corbu.

(2) in consecinta, este necesar ca CN — ACN — SA sa-si coordoneze exploatarea acestui
stavilar cu AN — Apele Roméane — Directia de Ape Dobrogea — Litoral si sa stabileasca reguli
stricte care sa permita gospodarirea complexa a apelor lacului Tasaul cu cele din bazinul portului
Luminita, respectiv bieful 2 al canalului navigabil si cu sistemul de evacuare a apelor catre Marea
Neagra, care este comun cu al lacului Corbu.

CAP.11. PORTURILE CANALULUI
11.1. Amplasamentul porturilor canalului:

- Portul Ovidiu km 11+000 (16+500)
- Portul Luminita km O pe ramura Tasaul (Navodari).

11.2. In plansa nr.10 este prezentat portul Ovidiu, iar in plansa nr.11 portul Luminita.
Elementele tehnico functionale ale porturilor canalului sunt cele din anexa 5.

11.3. (1) In ambele porturi ale Canalului Poarta Alba-Midia, N&vodari se desfisoara:

- activitati comerciale si industriale;
- activitati de asgteptare, desfacere-refacere convoaie.
(2) Aceste activitati sunt efectuate de catre agenti economici autorizati, prin concesionare,

asociere, cesiune, inchiriere sau alte forme prevazute de lege, pe baza de contracte perfectate
cu Administratia.
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(3) Se face precizarea ca la danele de asteptare, precum si la cele de desfacere-refacere
convoaie nu pot fi efectuate operatiuni de incarcare-descarcare-manipulare marfuri.

(4) Constructiile de acostare de la danele de asteptare nu pot fi izbite/acrosate sub nici o
forma, de catre navele/convoaiele ce efectueza manevre in zona.

11.4. (1) Administratia pune la dispozitia utilizatorilor, in mod nediscriminatoriu, infra,
respectiv suprastructurile aflate Tn administrare, prin formele prevazute de lege.

(2) In situatia cand utilizatorii nu folosesc respectivele infra/suprastructu potrivit
destinatiei, sau atunci cand, prin activitatea desfasurata, sunt deteriorate constructiile sau
uvrajele canalului sau porturilor aferente, Administratia va retrage utilizatorilor autorizatia de
folosinta acordata, iar constructiile/ uvrajele deteriorate vor fi reparate / refacute de catre acestia.

11.5. Pentru activitatile desfasurate sau serviciile primite, utilizatorii sunt obligati sa achite
taxele corespunzatoare catre Administratie, pe baza tarifelor legale si sa suporte pagubele
provocate.

11.6. La cheurile verticale 1atimea zonei de operare este de 15 m, méasurata de la muchia
coronamentului cheului dinspre apa.

Pe zona de operare sarcina maxima admisa este de 4 t/m?.

In continuarea zonei de operare se afla zona de stocare cu o latime maxima de 15 m. Pe
aceasta zona sarcina maxima admis& este de 6 t/m?.

11.7. Schimbarea destinatiei unor dane, cheiuri, platforme, fata de proiectul initial, precum
si schimbarea tehnologiei de operare-depozitare poate fi facuta cu acordul expres dat de
Administratie, pe baza avizului proiectantului general al canalului.

11.8. Administratia asigura intretinerea, repararea si functionarea infrastructurii si
suprastructurii porturilor si a serviciilor portuare.

11.9. Administratia are obligatia semnalizarii si balizarii acvatoriului portuar si a senalului
de acces.

11.10. Avariile, degradarile sau disfunctionalitatile provocate infrastructurilor, constructiilor
poartuare, instalatilor sau semnalizarilor vor fi comunicate Administratiei de cei care le-au
provocat sau observat, iar raspunderea pentru pagubele provocate cade exclusiv in sarcina celor
ce le-au produs, care sunt obligati sa suporte refacerea lor si toate daunele rezultate.

11.11. Tn acvatoriul porturilor sunt interzise:

e manevrele cu ancorele la apa, cu exceptia manevrelor pe vant puternic, pe baza
avizului Administratiei;
e ancorarea in locurile unde exista interdictie;

e executarea de lucrari sub apa sau alte lucrari care ar pune in pericol siguranta
navigatiei si a constructiilor hidrotehnice, fara avizul Administratiei si fara
supravegherea Capitaniei portului;

o utilizarea semnalelor fonice Tn afara celor prevazute de regulile de navigatie.
11.12. n timpul stationdrii navelor in porturi sunt, de asemenea, interzise:

- scaldatul in acvatoriul portului;

- conectarea la retelele electrice, telefonice, de apa si canalizare fara autorizarea
Administratiei;

- utilizarea sau introducerea la bordul navelor a armelor, munitilor, materialelor
explozive sau radioactive sau altor aparate militare;

- accesul la bord a persoanelor ce nu fac parte din echipaj, fara autorizatia
Administratiei;

- aruncarea gunoaielor si deversarea apelor neepurate de la bord;

- instalarea in acvatoriu a sculelor si uneltelor de pescuit.
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11.13. Activitatile de intretinere si reparare a infrastructurilor si suprastructurilor portuare
precum si de dragare a bazinului in vederea mentinerii adancimilor prevazute in proiectul initial se
organizeaza de catre Administratie fie direct, fie prin intermediul unor agenti economici pe baza de
contract. Proiectele de reparatii vor fi avizate de proiectantul general al canalului.

11.14. Administratia are obligatia de a efectua intreaga activitate de masuratori
hidrografice in bazinul portuar si de a organiza evidenta comportarii cheiurilor, a danelor, a
instalatiilor si a fiecarei constructii de pe platforma portului.

11.15. (1) Dragajul pentru asigurarea adancimilor in acvatoriu si la dana se executa de
catre agenti economici Tn baza unui contract incheiat cu Administratia, Tn conditiile prevazute la
cap. 1 pct. 1.16 (1). Lucrarile vor fi semnalizate in mod corespunzator, conform regulilor interne
si internationale in vigoare.

(2) Distanta pana la care pot fi efectuate dragaje este de 2,0 m fatd de fundatia cheiului
de acostare sau 1,50 m fata de linia exterioara a prismului de stabilitate prevazut in proiectul de
executie initial la baza taluzurilor sectiunii udate.

11.16. (1)Administratia reglementeaza modalitatile de acces in acvatoriul porturilor si de
circulatie a navelor. Administratia reglementeaza, de asemenea, sistemul de semnalizare si de
circulatie a autovehiculelor gi persoanelor in incinta porturilor.

(2) Supravegherea modului cum sunt respectate aceste prevederi si aplicarea
penalitatilor in cazul incalcarii lor revine Politiei Portuare.

11.17. Expunerea unor reclame in incinta porturilor, indiferent de locul de amplasare se
face numai cu avizul Administratiei.

11.18. Contractele incheiate cu Administratia vor contine obligatiile agentilor economici
privind protectia mediului, stabilite conform legislatiei in vigoare, referitoare la:

e colectarea, tratarea, depozitarea, reciclarea deseurilor rezultate din activitatile proprii;
e evacuarea apelor menajere uzate in reteaua de canalizare portuara.
e salubrizarea spatiului si teritoriului in care Tsi desfagoara activitatea.

11.19. Este interzisa aruncarea in acvatoriul porturilor de obiecte sau materiale de orice
fel. De asemenea, este interzisa evacuarea hidrocarburilor ori amestecurilor de hidrocarburi, a
produselor chimice sau radioactive.

11.20. in cazul unor scurgeri de substante poluante in acvatoriul portului, comandantul
navei/operatorul portuar sunt obligati sa aduca la cunostinta imediat acest fapt Administratiei si
Capitaniei, precum si circumstantele in care acestea s-au produs si sa ia toate masurile posibile
pentru oprirea actiunii poluante. Detinatorii navei poluatoare, respectiv operatorul portuar ce a
provocat poluarea sunt obligati s& suporte cheltuieli cauzate de interventile A.C.N. pentru
lichiderea poluarii, precum si eventualele daune aduse altor beneficiari de folosinte.

CAP. 12. DRUMURI $I PODURI

12.1. Functionarea Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari la parametri aprobati si
asigurarea tuturor folosintelor sale implica existenta unei retele de drumuri pentru interventii de
urgenta, exploatare si intretinere cu podurile aferente, care sa permita accesul rapid si pe orice
timp a mijloacelor tehnice si a personalului atat in lungul canalului cat si la obiectivele si uvrajele
sale.

12.2. Reteaua drumurilor de urgenta, exploatare si intretinere aflate in exploatarea
canalului (anexa 6), cuprinde:

e drumurile pentru interventii de urgentd, exploatare si intretinere de pe
coronamentul digurilor canalului si de pe platforma de cota +10,00 mrMB si de
cota +4,50 mrMB;

e drumurile de la marginea amprizei de debleu, pe zona de platou a canalului;
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e drumurile ce asigura legatura amprizei si cele de pe platforma de la cota +10,00
mrMB, cu acces pe taluzuri;

e drumurile de acces de la reteaua drumurilor publice la drumurile de exploatare si
de intretienere a canalului, precum si la obiectivele/uvrajele canalului.

12.3. Caracteristicile podurilor rutiere aflate pe drumurile de urgenta, exploatare si
intretinere aflate in concesiunea CN — ACN sunt aratate in anexa nr. 7, de pe aceste drumuri.

12.4. (1) Pe drumurile pentru interventiile de urgenta, exploatare si intretinere, pe cele
realizate pe taluzurile canalului pe zona de platou, precum si pe drumurile de acces la
obiectivele/uvrajele canalului nu este permisa circulatia publicd. Pe aceste drumuri pot circula
numai mijloacele de transport, utilajele si personalul ce executa lucrari aferente caii navigabile,
autorizate de catre CN - A.C.N.

(2) Tn mod exceptional, pe drumurile de la marginea amprizei de debleu, pe zona de
platou a canalului, pot circula cu permisiunea A.C.N., vehicule ale persoanelor fizice si juridice ce
detin terenuri adiacente canalului. Accesul acestora este permis numai cu autorizarea stricta a
CN - A.C.N. si cu contributia acestora la intretinerea drumului.

12.5. Exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor din anexele 6 si 7 cade in sarcina
CN-A.C.N.

Administratia:
e va vizualiza lucrarile de drumuri $i poduri, cel putin semestrial;

e va asigura continuitatea drumurilor dand prioritate drumurilor pentru interventii de
urgentd, exploatare si intretinere din lungul canalului si celor de acces la
obiective/uvraje;

e va mentine in stare de circulatie toate aceste drumuri si poduri pentru a fi
practicabile pe orice timp si a face posibila interventia rapida, in caz de necesitate,
a mijloacelor tehnice si personalului aferent, in orice punct din lungul canalului si
la oricare din obiectele/uvrajele sale;

e va obliga pe ceilalti utilizatori la refacerea si mentinerea drumurilor gi podurilor in
stare corespunzatoare.

CAP. 13. INSTALATII DE TELECOMUNICATII $1 FLUXUL INFORMATIONAL

13.1. Exploatarea si intretinerea Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari se realizeaza pe
baza finregistrarii si transmiterii unui flux informational continuu intre punctele, respectiv
obiectele/uvrajele caii si Dispeceratul Central de la Agigea si invers.

Exploatare Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari este condusa operativ de catre
Dispeceratul Central Agigea.

13.2. (1) Dispeceratul de navigatie dispune de mijloace de informare privind:

e pozitia si parametrii de circulatie ai navelor;

e datele necesare pentru urmarirea si coordonarea traficului pe timpul parcursului
navelor pe traseu, in porturi, la racordul cu Canalul dunare-Marea Neagra si cu portul
Midia;

e starea canalului navigabil, a ecluzelor de la Ovidiu si Midia - Navodari, a celorlalte
constructii si instalatii de pe canal;

e situatia semnalelor de navigatie;

e parametrii meteorologici ai zonei;

e modul de desfagurare a operatiunilor de ecluzare;

e coordonarea operarii navelor in porturile canalului.

25



(2) Pentru dirijarea navigatiei pe Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari functioneaza
sistemul VTMIS, legaturi radio si telefonice, sistemele de semnalizare la poduri, sistemele de
semaforizare de la ecluze si instalatiile specifice de incinta (interfon, sonorizare, coloane de apel
urgenta).

13.3. Pentru gospodarirea apelor este necesar sa se realizeze sistemul automat de
inregistrare si transmitere catre Dispeceratul Central a datelor privind nivelurile, debitele
prelevate/descarcate, parametrii de calitate, regimul ploilor in bazinul hidrografic, prezenta
produselor petroliere etc., asigurandu-se astfel accesul la toate informatiile necesare si
conducerea eficienta a intregii activitati

13.4. Principalele instalatii si aparate pentru dirijarea navigatiei pe Canalul Poarta Alba-
Midia, Navodari sunt aratate Tn cele ce urmeaza.

Pe timpul tranzitarii, navele vor face ascultare permanenta in canalul de radiotelefonie
VHF 71 — frecventa 156,575 MHz care asigura zona de navigatie Basarabi — Medgidia de pe
Canalul Dunare-Marea Neagra km 15 (49+410) si km 49 (15+410), precum si pe intregul traseul
al Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari, inclusiv ramura Luminita — Tasaul.

Permisiunea de intrare pe Canalul navigabil Poarta Alba-Midia, Navodari dinspre portul
Midia se obtine din partea Dispeceratului Central — canal de lucru VHF 74 — frecventa 156,725
MHz. Tncepand cu zona de apropiere de avanportul aval al ecluzei de la Navodari operatiunile
sunt preluate de dispecerul aflatin turnul de control al ecluzei.

Statiile fixe si cele mobile din dotare au puterea de 10 W cu alimentare din retea sau de la
instalatia electrica a navelor;

Statiile portabile au puterea de 0,5 W, fiind alimentate cu baterii.
Statiile fixe si mobile portabile sunt actionate direct si lucreaza in sistem simplex.

13.5. (1) Sistemul informational de management al traficului navelor (VTMIS), asigura
cunoasterea pozitiei navei, incadrarea in graficul de mars, respectiv abaterea de la acesta.

(2) Pe fiecare nava se instaleaza un transponder care transmite permanent pozitia navei
unei statii de baza amplasata pe turnul radioreleului. De aici, coordonatele navei sunt transmise
la Dispeceratul Central CN — ACN.

Indicatiile sunt afigsate pe un display sub forma de imagine ce reprezinta traseul canalului
navigabil pe care apare pozitia navei ih momentul respectiv.

13.6. (1) Dispeceratul Central CN — ACN si personalul ce asigura desfagurarea activitatii
la ecluze si in porturi au in dotare echipamente de telefonie automata si radio pentru
interconectarea reciproca.

(2) Conducerea si dirijarea navigatiei se asigura, de asemenea, prin:

e sistemul de semnalizare de la retragerea pe canal dinspre Canalul Dunarii —
Marea Neagra si din portul Midia;

e sistemul de semnalizare de la poduri, de la porturi si de pe traseul canalului;
e sistemul de semnalizare si semaforizare de la ecluze;

e instalatile specifice din incinta ecluzelor si porturilor si anume interfonie,
sonorizare, coloane de apel urgenta

13.7. CN — ACN dispune de statie — releu la Ovidiu pentru a coordona si conduce
sistemul informational de navigatie si gospodarire a apelor canalului.

13.8. CN — ACN are obligatia de a mentine in perfecta stare de functionare sistemul
informational de management al traficului si de gospodarire a apei, precum si pe cel de alarmare
pentru situatii de avarii si accidente.
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PARTEA a lll-a

FOLOSINTELE CANALULUI POARTA ALBA-MIDIA, NAVODARI

CAP. 14. NAVIGATIA PE CANALUL POARTA ALBA-MIDIA, NAVODARI

14.1. Intrarea pe canalul navigabil si tranzitarea lui este permisa tuturor navelor de
transport marfuri si calatori, indiferent de pavilionul acestora cu conditia respectarii regulilor de
navigatie aferente Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari, a Reglementarilor sanitare, vamale, de
prevenire si combatere a poluarii, in vigoare in Romania si a prevederilor unor acorduri si
conventii internationale la care Roméania este parte.

14.2. (1) Navigatia pe Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari se efectueaza in mod curent
cu nave fluviale care navigheaza independent sau Tn formatie de convoi impins, care se inscriu
in dimensiunile de gabarite precizate la cap. 2 pct. 2.1.

(2) Pe canal pot fi admise si nave fluvio-maritime cu conditia ca acestea sa se inscrie in
dimensiunile de gabarit precizate la pct. 2.1.

14.3. (1) Latimea convoiului standard este de 11,40 m, lungimea maxima de 119,50 m,
iar pescajul maxim 4,00 m.

(2) Cu avizul special al Administratiei se poate admite ca latimea convoiului s& poata
depasi B = 11,40 m si sa ajunga pana la B = 12,00 m, iar pescajul maxim panala T = 4,25 m;

(3) Navigatia unor convoaie cu dimensiunile sporite potrivit celor precizate mai sus se
poate face cu restrictii de viteza la intersectia si depasirea altor nave si numai cu acordul expres
alCN - A.C.N.

14.4. Formatia standard de convoi impins atat pentru navigatia in amonte cét si in aval
este alcatuita dintr-o unitate/barja cu impingatorul aferent.

Cu avizul special al Administratiei, in cazul marfurilor nepericuloase se poate admite un
numar mai mare de nave in formatie, cu conditia ca dimensiunile convoiului s& nu depageasca
gabaritele maxime prevazute la pct. 14.3.

13.5. Navigatia pe canal se efectueaza cu respectarea si in conformitate cu “Regulile de
navigatie pe Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari’, stabilite prin ordin al Ministerului
Transporturilor, in conformitate cu reglementarile interne si cu acordurile i conventiile
internationale la care Romania este parte.

14.6. Intrareal/iesirea navelor sau convoaielor in/din canalul navigabil, precum si navigatia
pe canal sunt permise numai cu aprobarea Administratiei si cu respectarea prezentului
regulament, iar derularea concreta a activitati se face potrivit programului comunicat
comandantilor de nave/ convoaie de catre controlorii de trafic.

14.7. (1) In vederea obtinerii permisiunii de a intra, respectiv de a tranzita canalul,
armatorul, operatorul sau agentul trebuie s& transmitd Administratiei, documentul denumit
»+Avizare pentru tranzitare”, sub forma reglementata.

Avizarea pentru tranzitare se transmite cu cel putin 6 ore Tnainte de plecarea din rada
fluvio-maritima a portului Midia, respectiv plecarea de la frontul de asteptare, desfacere/refacere
convoaie de la confluenta canalelor navigabile Dunare — Marea Neagra si Poarta Alba — Midia,
Navodari.
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(2) In cazul cand intraarealtranzitarea se face prin Canalul Dunare-Marea Neagréa se vor
respecta si prevederile Regulamentului de exploatare si intretinere Canal Dunare-Marea Neagra.

(3) Pentru marfurile periculoase precum: materiale radioactive, explozivi si altele similare
+#Avizarea pentru tranzitare” se solicita cu cel putin 12 ore Tnainte si se repeta cu 6 ore inainte de
sosirea navei/convoiului in rada fluviala Midia sau la frontul de asteptare desfacere/refacere
convoaie de la confluenta canalelor navigabile Dunare — Marea Neagra si Poarta Alba — Midia,
Navodari.

14.8. Comandantii de nave/convoaie au obligatia de a anunta prin radiotelefon, cu cel
putin doua ore inainte de sosirea in rada, intentia de tranzitarea a canalului, respectiv pe ce
sector intentioneaza sa navigheze.

De asemenea, comandantii vor preciza daca sunt posesori ai brevetului ,Capitan de
navigatie prin canalele navigabile Cat. D”, iar in caz contrar, cand nu au in cadrul echipajului un
posesor al acestui brevet sunt obligati sa solicite ACN o persoana care sa posede un astfel de
brevet care va asista pe comandantul navei/convoiului pe timpul cat tranziteaza canalul
navigabil.

14.9. (1) La sosirea in rada fluviala Midia, comandantul navei/convoiului va intra in
legatura radio cu dispeceratul de navigatie pe canalul VHF 74.

Comandantii navelor/convoaielor vor comunica dispeceratului zonal ora si pozitia in care
au ancorat, vor solicita instructiuni privind tranzitarea si vor organiza ascultare permanenta in
canalele si pe frecventele alocate.

(2) In continuare, pe tot intervalul de timp cat nava respectiv convoiul tranziteaz& canalul,
acestea raman in legatura radiotelefonica directa cu dispeceratul de la Ovidiu VHF - 71.

Face exceptie timpul cat nava/convoiul efectueaza manevrele de intrare/iesire in/din
ecluze, precum si operatiunea de ecluzare propriuzisa cand, ih mod obligatoriu, legatura
rediotelefonica va fi mentinuta direct si permanent cu operatorul ecluzei pe canalul si frecventa
destinata acestuia.

14.10. Comandantii navelor/convoaielor sunt obligati sa detina la bord toate documentele
necesare si valabile, in conformitate cu legislatia in vigoare.

14.11. La frontul de acostare de la racordarea Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari cu
Canalul Dunare — Marea Neagra sau in rada fluviala Midia navele, respectiv convoaiele, vor
ancora in asa fel incat sa nu stanjeneasca intrarea sau iesirea in/de pe canal.

14.12. Dupa sosirea navei/convoiului in rada fluviald Midia, comandantul va confirma prin
radiotelefon daca:

e nava, respectiv unitatle convoiului sunt apte din punct de vedere tehnic pentru
tranzitare;

e datele din ,Avizarea pentru tranzitare”, transmisa potrivit pct. 14.7 si 14.8, au ramas
neschimbate sau vor comunica evenetualele modificari intervenite intre timp;

e nava/convoiul are la comanda un posesor al brevetului ,Capitan de navigatie prin
canalele navigabile Cat. D”, obtinut in conformitate cu legislatia romana; in caz
contrar comandantul navei/convoiului este obligat sa solicite Administratiei, contra
cost, o persoana care sa posede brevetul de ,Capitan de navigatie prin canalele
navigabile Cat. D” pe care aceasta il pune la dispozitie direct sau prin societati
autorizate cu care A.C.N. are contract incheiat;

e detin cate o copie de pe documentele de marfa pentru fiecare unitate de transport;

La solicitarea controlorilor de trafic comandantii navelor/convoaielor au obligatia de a
transmite prin radiotelefon orice informatie privind nava/unitatile din convoi ori marfa transportata.

14.13. Pe timpul tranzitarii canalului, supravegherea si dirijarea navigatiei se efectueaza
de Administratie prin Dispeceratul Central de Navigatie si prin dispeceratul zonal de la Ovidiu.
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Dispozitiile dispeceratelor Administratiei, respectiv ale controlorilor de trafic sunt obligatorii pentru
toti comandantii de nave/convoaie pe durata tranzitarii.

14.14. Sunt considerate transporturi speciale si angajarea pe canal, respectiv tranzitarea
lui este permisa numai cu acordul expres al Administratiei $i cu masuri speciale stabilite de catre
aceasta pentru:

e convoaiele remorcate;

e convoaiele impinse formate din mai mult de 2 unitati, inclusiv nava propulsoare, fara a
depasi insa dimensiunile de gabarit prevazute la punctul 13.2;

e ambarcatiunile sportive;
e navele de agrement;

e navele ce ftransporta marfuri periculoase de natura materialelor radioactive,
explozibililor si similare;

e constructiile si instalatiile plutitoare ce tranziteazd sau traverseaza canalul in cadrul
executarii unor lucrari speciale.

14.15. Se interzice intrarea pe canal si navigatia pentru:

e convoaiele/navele de depasesc dimensiunile de gabarit precizate la punctul 13.3;
e navele cu vele;

e plute;

e bacuri pentru traversarea canalului;

e barci cu rame/vasle;

e navele care nu dispun de toate actele si certificatele prevazute de legislatia in vigoare
sau cele cu acte si certificate care nu sunt valabile;

e navele (unitatile) pentru care nu se detin documentele corespunzatoare de marfa
pentru fiecare unitate de transport;

e navele (unitatile) ce transportd marfuri periculoase, dacd aceste marfuri nu sunt
inscrise Tn documentele de marfa ce insotesc nava, daca nu sunt insotite de toate
autorizatiile prevazute de legislatia in vigoare, ori daca respectivele marfuri sunt
interzise la transportul pe apa;

e navele (unitatile) ce pot afecta conditiile de siguranta a navigatiei pe canal;
e navele (unitatile) incarcate peste marca de incarcare;
e navele (unitatile) cu o inclinare mai mare de 4 grade;

e navele/convoaiele care au in afara bordului obiecte care ar putea periclita siguranta
celorlalte nave, precum si a instalatiilor plutitoare sau fixe de pe canal;

e navele/convoaiele care nu au la bord echipajul complet;

e navele/convoaiele care nu au in cadrul echipajului un posesor al brevetului ,Capitan
de navigatie prin canalele navigabile Cat. D” emis de autoritatea romana competenta,
cu exceptia navelor A.C.N., navelor militare, navelor de control si navelor de
agrement, cu lungimi de pana la 15 m autorizate de catre A.C.N.

14.16. Intrarea navelor/convoaielor pe canal, respectiv in ecluze, se face, de regula, in
ordinea sosirii in rada sau in porturile de asteptare de la ecluze. Au insa prioritate navele de
control ale Administratiei, navele cu misiune speciala, cele de interventie, navele de pasageri,
navele ce transporta marfuri perisabile.

14.17. (1) La prima ecluza, in sensul de tranzitare a canalului, comandantul
navei/convoiului va semna declaratiile transmise prin radiotelefon, potrivit celor precizate la
punctul 14.12 la care va atasa declaratia privind starea tehnica a navei, respectiv a convoiului,
reglementata, precum si documentele de marfa pentru fiecare unitate de transport.
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(2) Comandantul navei/convoiului este direct raspunzator de toate inscrisurile pe care le
semneaza Tn nume propriu sau Tn numele armatorului, precum si de documentele sau
echipamentele ce i se incredinteaza pe timpul tranzitarii canalului navigabil.

14.18. (1) in timpul marsului pe canal si/sau in bazinele porturilor canalului, manevrele se
executa de catre nava/convoi la ordinul comandantului navei/convoiului si pe raspunderea sa
exclusiva.

(2) Comandantul navei/convoiului este direct raspunzator de manevrele navei, precum si
de orice daune ce pot rezulta Tn urma acestora, chiar daca la bord se afla o persoana care
poseda brevet de ,Capitan de navigatie prin canalele navigabile Cat. D”, care i acorda asistenta.

14.19. (1) Comandantul navei/convoiului va informa imediat Administratia, respectiv
controlorii de trafic, despre orice eveniment survenit la bordul navei sau al unei unitati din convoi,
de natura sa afecteze siguranta navigatiei pe canal.

(2) In cazul cand o nava sau o unitate a convoiului, in timpul navigatiei pe canal, pierde
un obiect care poate deveni obstacol sau poate constitui un pericol pentru navigatie,
comandantul va marca locul cu un reper si va anunta imediat prin radiotelefon dispeceratul
Administratiei. Recuperarea obiectului se va face sau va fi suportatd de catre
armatorul/operatorul navei.

14.20. (1) Intalnirea navelor/ convoaielor pe canalul navigabil se face, de reguld, prin
babord, fiecare dintre ele mentindndu-se pe propriul culoar de navigatie, cu abatere spre tribord
catre limita permisa.

(2) Sunt interzise intalnirile la gura canalului navigabil, prioritate avand navele/convoaiele
angajate in manevra de iesire din canalul navigabil.

(3) Sunt interzise, de asemenea, incrucisarile navelor/convoaielor la intrarea sau iesirea
in/din porturile canalului.

14.21. (1) Depasirile pe canal se efectueaza numai cu aprobarea data de controlorul de
trafic respectiv, numai pentru navele fluviale ce navigheaza independent si numai in locurile ce
ofera conditii de siguranta.

(2) Depagirile sunt interzise in cazul navelor maritime. De asemenea, depasirile sunt
interzise pentru orice tip de nava, in cursul noptii, daca vizibilitatea nu este asigurata, precum si
in curbe, in zona semafoarelor, a porturilor de pe canal, pe sub poduri, in zona de racordare cu
ramura Tasaul, precum si pe zona de racordare cu Canalul Dunare-Marea Neagra.

14.22. (1) Este interzis comandantului oricarei nave propulsoare care Tmpinge,
remorcheaza, ori duce in cuplu alte nave sa paraseasca convoiul/nava pe canal, mai inainte de a
ajunge in portul de destinatie.

(2) In cazul in care nava propulsoare se defecteazd, comandantul va anunta imediat
controlorul de trafic, respectiv dispeceratul Administratiei, iar armatorul/operatorul este obligat sa
o inlocuiasca cu altéd nava corespunzéatoare sau sa solicite Administratie sa intervina cu navele
sale sau prin societati aceditate. Cheltuielile ocazionate de intreruperea navigatiei datorita unor
astfel de evenimente, precum si cele generate de interventiile respective se suporta de catre
armator/operator.

14.23. (1) Convoaiele cu destinatie porturile canalului de la Ovidiu si Luminita vor acosta
in mod obligatoriu la fronturile/constructiile specificate de catre controlorul de trafic, in afara
culoarului de navigatie.

(2) Convoaiele vor stationa la fronturile/constructiile de acostare, in formatie de cel mult o
singura unitate in dana.

(3) La aceste fronturi se descompun convoaiele sosite sau se recompun cele ce urmeaza
sa plece. Din aceste locuri navele sunt introduse la danele de operare unitate cu unitate. Toate
aceste manevre se executa fara a afecta navigatia de tranzit pe canal.
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(4) Manevrele de acostare la fronturile de asteptare, la danele de operare ca si plecarea
catre Midia sau catre Canalul Dunare-Marea Neagra se face numai cu aprobarea controlorului de
trafic.

(5) Comandantii de nave la angajarea manevrei de acostare/plecare de la danele
porturilor Ovidiu sau Luminita se vor asigura in mod deosebit pentru a nu periclita sau intrerupe
deplasarea fluenta a navelor/convoaielor ce tranziteaza canalul.

14.24. (1) Este interzisa oprirea, acostarea/ancorarea navelor/convoaielor aflate in tranzit
pe canal.

(2) in caz de fortd majora, oprirea si stationarea navelor/convoaielor pe canal, poate fi
permisa numai cu aprobarea controlorilor de trafic, in punctele si cu respectarea conditiilor
stabilite de acestia.

Se precizeaza ca ancorarea navelor/convoaielor se face numai pe portiunea orizontala a
fundului canalului, fara deteriorarea sistemului de protectie si aparare a taluzurilor.

(3) Este interzisa, in orice situatie, stationarea si ancorarea sub liniile electrice, sub
poduri, in zonele de subtraversare a conductelor pe sub fundul canalului si Tn sectiunea podurilor
peste vaile afluente in canal.

(4) In cazul stationarii fortate a unui convoi la un mal din cauza vitezei si directiei vantului,
CN - A.C.N. va restrictiona trecerea prin zona a altor convoaie, pana la reluarea marsului de
catre convoiul in cauza.

(5) Blocarea senalului navigabil, respectiv afectarea navigatiei normale pe canal va fi
considerata prejudiciu adus CN - A.C.N., iar pagubele produse vor fi suportate de catre cei ce le-
au provocat.

14.25. (1) In situatii de necesitate Administratia/controlorul de trafic poate dispune ca una
sau mai multe nave aflate in tranzit pe canal sa acosteze la cheiurile porturilor de asteptare de la
ecluze sau la danele de asteptare de la portul Ovidiu.

Acostarea la constructile mentionate este permisd si la solicitarea expresa a
comandantului navei/convoiului, cu aprobarea Administratiei/controlorului de trafic.

14.26. (1) Apropierea navelor/convoaielor de cheiurile, respectiv fronturile de acostare de
la ecluzele Ovidiu si Midia - Navodari sau de la portul Ovidiu sau Luminita se face paralel cu
aceste constructii avand viteza redusa, pana la limita inferioara de guvernare a navei/convoiului.

(2) Sunt interzise:

e apropierea de constructiile de acostare/cheiuri sub un unghi mai mare de 4 grade;

e izbirea/acrosarea, deteriorarea, sau folosirea constructilor de acostare pentru
frnarea, oprirea sau rotirea navei/convoiului;

e executarea de manevre inadecvate, fara respectarea distantelor necesare fata de
obstacole sau fata de alte nave.

14.27. Pe timpul tranzitarii canalului sau stationarii in porturile canalului sau in porturile de
asteptare de la ecluze, este interzis ca navele/convoaiele sa procedeze la:

e aruncarea sau lansarea la apa de obiecte, materiale, instalatii, deseuri ori ambalaje;

e evacuarea de hidrocarburi, amestecuri de hidrocarburi, produse chimice ori
radioactive;

e pomparea si deversarea in canal sau in bazinele portuare a balastului, a apelor
menajere, a celor provenite din santina sau a celor rezultate din spalarea tancurilor
pentru produse lichide;

e tragerea pe fundul canalului sau a bazinelor portuare de pe canal a unor ancore,
lanturi, cabluri, parame;

o folosirea sau instalarea oricaror unelte sau dispozitive de pescuit.
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14.28. In timpul tranzitarii canalului se interzice:
e navigatia in deriva;

e acrosarea si/sau lovirea, respectiv deteriorarea sub orice forma, a cheiurilor si
fronturilor de acostare din porturile canalului sau din porturile de asteptare ale
ecluzelor, a constructiilor de ghidare de la intrarea in ecluze, a culeelor si bajoaierelor
ecluzelor, a constructiilor metalice sau a instalatiilor aferente;

e dislocarea pietrei brute sau degradari provocate pereurilor sau sistemului de protectie
si aparare realizat pe taluzuri sub nivelul sau deasupra nivelului apei din canal;

e izbirea, fisurarea, degradarea sau deteriorarea suprafetei betoanelor din zidurile de
sprijin de pe canal , a suprafetei camerelor de ecluzare sau din elevatiile, respectiv
suprastructurii podurilor peste canal si peste vaile afluente;

e oprirea, acostarea/ancorarea navelor/convoaielor in senalul navigabil.

14.29. (1) In perioada de iarn&, cu gheatd la mal si/sau sloiuri mici navigatia se
desfasoara cu nave care au clasa de registru pentru navigatia prin gheturi sparte si numai cu
autorizarea Administratiei.

(2) Navigatia pe canal este interzisa si se intrerupe atunci cand se formeaza pod de
gheata.

(3) Tn situatii exceptionale, Administratia poate lua masuri pentru crearea unui genal
navigabil intretinut permanent, avand latimea de pana la 20 m si locuri pentru intalnirea navelor,
respectiv a convoaielor. Costurile suplimentare de exploatare ce rezulta din aplicarea acestor
masuri vor fi recuperate de la armatorii/beneficiarii transporturilor respective.

14.30. (1) Transportul marfurilor periculoase de natura materialelor radioactive,
explozibililor si altele similare pe canal se face in conformitate cu reglementarile in vigoare si cu
conventiile internationale privind aceste transporturi, cu respectarea procedurilor prevazute de
Regulile de navigatie aprobate cu Ordinul Ministrului Transporturilor.

(2) Programarea nevelor/convoaielor ce transportd marfuri periculoase pentru tranzitarea
canalului navigabil va fi facuta astfel incat oadata intrate pe canal navele/convoaiele respective
sa evite asteptarile la ecluzare.

(3) Este interzisa ecluzarea si tranzitarea canalului pe timpul noptii sau pe timp cu ceata,
fara vizibilitate asigurata, de catre nave/convoaie ce transporta marfuri periculoase.

(4) Este interzisa, de asemenea, ecluzarea navelor incarcate cu marfuri periculoase
impreuna cu nave cu pasageri.

14.31. Lucrarile de dragaje, cele de subtraversare sau supratraversare a canalului,
precum si lucrarile pentru protectia taluzurilor sau alte lucrari hidrotehnice, ih mod curent se
executa pe canal pastrandu-se circulatia deschisd pe un fir de navigatie, cu semnalizarile
corespunzatoare. Dispeceratul Administratiei are obligatia ca odata cu avizul catre navigatori sa
informeze pe fiecare comandant de nava de existenta punctului de lucru si pozitia acestuia.
Executantul va fi anuntat radiotelefonic de ora plecarii navei/convoiului si aproximativ timpul in
care acesta soseste in zona de lucru.

14.32. (1) Administratia poate stabili restrictii pentru navigatia pe canal in urmatoarele
situatii:

e conditii hidrometeorologice nafavorabile precum ceata, ploi abundente, lipsa de
vizibilitate, debite cu viteze mari la racordarea vailor afluente care abat convoiul de pe
curs catre culoarul de sens contrar etc.;

e |ucrari hidrotehnice executate in senal;

e evenimente si/sau accidente care afecteaza siguranta navigatiei.
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(2)Restrictiile se refera la:

e numarul unitatilor din convoi;

e viteza de navigatie;

e raportul dintre puterea navei propulsoare si tonajul transportat;

o alte restrictii considerate necesare in vederea asigurarii sigurantei navigatiei pe canal.

(3) Administratia va informa operativ prin avize catre navigatori asupra situatiei,
avertizandu-i Tn mod corespunzator.

14.33. (1) Administratia intrerupe navigatia pe canal in urmatoarele situatii:

e cand nivelul apei in bieful | al canalului ajunge cota +8,50 mrMB sau atunci cand
scade sub cota +6,00 mrMB si

e cand nivelul apei in bieful Il depaseste cota +2,00 mrMB sau cand scade sub cota
+1,00 mrMB;

e daca pe canal s-au produs evenimente care afecteaza siguranta navigatiei si care
impun oprirea temporara a traficului pe canal;

e lipsa de vizibilitate din cauza cetei dense, sau alte fenomene hidrometeorologice;
e realizarea unor lucrari in senal care impun oprirea navigatiei.

(2) Administratia va avertiza beneficiarii de trafic (armatorii/operatorii) si va transmite
avize catre navigatori informandu-i asupra situatiilor intervenite.

14.34. Evenimentele de navigatie ce pot avea loc in exploatarea canalului vor fi tratate de
catre CN - A.C.N. si de catre participantii la traficul pe canalul navigabil potrivit anexei nr. 8.

14.35. (1) in cazul incalcarii interdictiilor precizate in prezentul regulament, producerii de
accidente sau evenimente pe canal, degradarii sau distrugerii unor constructii sau instalatii,
fisurari sau deteriorari provocate ecluzelor sau constructiilor adiacente, cheiurilor si fronturilor de
acostare, Administratia va putea suspenda temporar sau definitiv unor comandanti de
nave/convoaie autorizarea de tranzitare a canalului si va putea solicita anularea brevetului de
,Capitan de navigatie prin canalele navigabile Cat. D” pentru persoanele vinovate.

(2) Administratia va informa asupra deciziei luate si armatorii/operatorii a caror angajati
au provocat evenimente de navigatie pe canal.

(3) Toate pagubele provocate in urma unor astfel de situatii vor fi recuperate de catre
Administratie de la armatorii/operatorii respectivi.

CAP. 15. SURSA DE APA PENTRU UNITATILE PRODUCATOARE DE
ENERGIE ELECTRICA

15.1. Prin proiectul de executie al Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari, la capul aval al
ecluzelor de la Ovidiu s-au prevazut doua microhidrocentrale dispuse simetric fata de axul ecluzelor.

Puterea instalata in cele 2 microhidrocentrale urma sa fie Pi = 2 x 1,35 = 2,70 MW, pentru
un debit instalat Qi = 2 x 25 = 50 m¥/s.

15.2. in aceasta etapa, cele doua microhidrocentrale de la ecluzele Ovidiu nu au fost
echipate.

15.3. Regimul nivelurilor la care pot functiona cele doua centrale hidroelectrice de la
Ovidiu este cel corespunzator biefurilor | si Il ale Canalului Poarta Alba-Midia, Navodari.

15.4. Odata cu echiparea celor doua microhidrocentrale de la ecluzele Ovidiu, prezentul
regulament urmeaza sa fie completat cu elementele corespunzatoare rezultate din necesitatea
interconditionarii si tinerii sub control a fenomenelor hidraulice generate de functionarea acestor
microhidrocentrale.
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CAP. 16. SURSA DE APA PENTRU IRIGATII

16.1. Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari a preluat functiunile pe care le-a avut bieful lll
si IV a sistemului de irigatii Carasu. El asigura, de asemenea, apa necesara pentru suprafetele
suplimentare ce pot fi irigate potrivit studiilor de specialitate intocmite..

16.2. Prin proiect s-a prevazut ca din Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari sa poata fi
irigata o suprafata totalad de cca. 13.650 ha si anume:

e 11,700 ha din bieful [;
e 1.950 ha din bieful Il.

16.3. Cerintele de apa pentru irigatii, exprimate in debite medii lunare pentru anii secetosi
precum si pentru anii medii sunt precizate in Regulamentul de gospodarire calitativa si cantitativa
a apei canalului.

16.4. Beneficiarul de folsinta pentru apa utilizata la irigatii este Administratia Nationala de
Imbunatatiri Funciare (ANIF) — Sucursala Constanta care, potrivit proiectului initial, detinea un
numar de 7 statii de pompare amplasate potrivit anexei nr. 9a. In prezent, in anii 2012 — 2013
sunt Tn functiune 3 statii de pompe (anexa 9b).

16.5. Asigurarea necesarului de apa pentru statile de pompare se face pe baza de
contract incheiat intre ACN Constanta si SNIF-Sucursala Constanta la preturile si in conditiile
stabilite intre parti, pe baza reglementarilor in vigoare.

16.6. Calitatea apei pentru irigatii este corespunzatoare celei din Dunare, temperatura
maxima admisa pentru prelevare fiind de 25°C masurata la km 7 al Canalului Dundre — Marea
Neagra.

16.7. ACN furnizeaza apa pentru irigatii pe baza unor grafice de consum prezentate de
ANIF — Sucursala Constanta, avizate de CN - A.C.N.

16.8. Exploatarea si intretinerea prizelor de apa pentru irigatii, incepand de la taluzul
interior al sectiunii canalului navigabil, precum si a constructiilor si instalatiilor aferente, cad n
sarcina SNIF-Sucursala Constanta. In sarcina aceleasi unitati se afld exploatarea si intretinerea
canalelor de aductiune a apei, bazinele de aspiratie si statile de pompare pentru irigatii.

16.9. CN - A.C.N. Constanta va obliga ANIF - Sucursala Constanta sa procedeze treptat la:

e intocmirea unor instructiuni privind exploatarea si intretinerea prizelor de apa, a
canalelor de aductiune si a bazinelor de aspiratie de la statiile de pompare pentru
irigatii. Aceste instructiuni vor fi transmise la CN — ACN pentru avizare;

e modernizarea gi conectarea dispeceratului de irigatii, apartindnd ANIF-Sucursala
Constanta, cu dispeceratul CN - ACN in vederea asigurarii unui sistem informational
coerent pentru gospodarirea apelor;

e dotarea fiecarei statii de pompare cu aparate de masura si control necesare pentru
inregistrarea automata a debitelor prelevate.

CAP. 17. SURSA DE APA PENTRU ALIMENTARILE CU APA POTABILA
S| INDUSTRIALA

17.1. (1) Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari este sursa de apa pentru alimentarile cu
apa potabild si industriala a unor localitati si industrii din zona.

(2) Amplasamentele si debitele instalate ale statiilor de pompare pentru alimentarea cu apa
potabila si industriala, in proiectul initial, sunt aratate in anexa 10a. In anexa 10b sunt prezentate
debitele si volumele de apa pentru potabilizare si apa industriala aferente anului 2013.

17.2. (1) Exploatarea statilor de pompare se face de catre unitati specializate ale
beneficiarilor de folosinte respectand instructiunile specifice precizate in cartea tehnica si in
instructiunile de exploatare a acestora.
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(2) Instructiunile de exploatare intocmite de beneficiarii de folosinte vor fi avizate de
catre CN - A.C.N.

17.3. CN - A.C.N. furnizeaza apa pentru alimentari cu apa pe baza unor grafice lunare
prezentate de beneficiari, avizate de Administratie. Graficele se transmit la A.C.N. cu cel putin 15
zile Tnaintea lunii in care se consuma apa solicitata.

17.4. (1) CN - A.C.N. va urmari ca toate statiile de pompare ce preleva apa din Canalul
Dunare-Marea Neagra, sa dispuna de jurnal de functionare tinut la zi pentru fiecare agregat de
pompare, iar in urmatorii ani sa fie dotate cu debitmetre omologate si verificate metrologic.

(2) CN - A.C.N. va verifica periodic modul de functionare si evidentele statiilor de
pompare pentru alimentarile cu apéa si va opri furnizarea in cazul constatarii unor defectiuni sau
nereguli.

17.5. (1) Supravegherea conductelor in timpul functionarii acestora se face de beneficiarii
de folosinta, care urmaresc starea conductelor, functionarea utilajelor de pompare si a aparaturii
de masura si control de la statii.

(2) Tn cazul cand se produc avarii ale conductelor de transport sau ale utilajelor de
pompare provoaca degradari ale lucrarilor canalului, CN - A.C.N. va obliga beneficiarii de
folosinte s& remedieze neintarziat defectiunile, sa refaca lucrarile afectate si sa suporte pagubele
produse.

17.6. CN - A.C.N. va cere beneficiarilor de folosinte ca fiecare din statiile de pompare ce
preleva apa din canal sa dispuna de legaturi telefonice directe cu dispeceratul central al
administratiei canalului.

CAP. 18. RECEPTOR PENTRU APELE UZATE

18.1. Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari este si receptor pentru evacuarea apelor uzate
epurate mecanic si biologic.

18.2. Este interzisa descarcarea in canal a apelor uzate menajere neepurate sau epurate
partial.

18.3. Apele uzate si apele pluviale de pe teritoriul localitatilor Basarabi, Poarta Alba si
Ovidiu sunt evacuate in canalul Poarta Alba - Midia, Navodari, dupa ce ele au fost epurate
mecanic si biologic.

18.4. Indicatorii de calitate pentru apele uzate epurate, evacuate in canalul navigabil sunt
cei stabiliti prin normele in vigoare si prin avizele de gospodarire a apelor pentru fiecare dintre
utilizatori, emis de CN Apele Romane.

18.5. CN - ACN va solicita intocmirea unor instructiuni privind functionarea instalatiilor ce
asigura decantarea si deversarea apelor pluviale, precum i instructiuni privind exploatarea si
intretinerea statiilor de epurare ape uzate din localitatile Poarta Alba si Ovidiu. Aceste instructiuni
vor fi avizate de CN — ACN.

18.6. CN - A.C.N. are obligatia sa urmareasca periodic evolutia calitatii apei in punctele
de deversare in canal si sa solicite celor ce deverseaza apa in canal masuri pentru asigurarea
calitatii apei deversate la nivelul prevazut de normele in vigoare.

18.7. CN - A.C.N. va organiza un sistem de monitorizare a calitatii apei canalului, va
informa organismele competente din cadrul Administratiei ,Apele Romane” asupra deficientelor
constatate si va solicita masuri impotriva poluatorilor.

18.8. (1) In situatii critice CN - A.C.N. ia mé&suri, astfel incat prin ecluzari sau goliri
periodice sa asigure primenirea apelor si aducerea acestora, din punct de vedere al calitatii, la
parametri initiali.

(2) Cheltuielile si daunele provocate vor fi recuperate de la poluatori.
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CAP. 19. REGULARIZAREA SCURGERII APELOR DIN BAZINUL HIDROGRAFIC AL
CANALULUI

19.1. (1) Canalul Poarta Alba - Midia, Navodari indeplineste functia de receptor si
evacuator pentru apele provenite din precipitatiile cazute in bazinul hidrografic aferent.

(2) Apele pluviale de pe suprafata amprizei ajung in canal prin sistemul de rigole, santuri
si podete.

19.2. (1) Toate vaile afluente racordate la canalul navigabil au zona terminala si gura de
varsare astfel realizatd incat viteza transverasala in sectiunea senalului sa nu depaseasca
0,3 m/s.

(2) Administratia are obligatia de a marca/semnaliza zonele de debusare a vailor afluente,
potrivit reglementarilor de navigatie si de a le mentine in stare de functionare potrivit proiectelor.

18.3. Exploatarea si intretinerea lucrarilor pentru regularizarea scurgerii apelor din bazinul
hidrografic revine:

e CN - A.C.N. — SA Constanta pentru lucrarile de racordare a vailor afluente la canal,
aflate pe teritoriul detinut de A.C.N.;

e Administratia ,Apele Roméane" — Directia Apelor Dobrogea-Litoral, pentru acumulari
nepermanente realizate/existente 1n vederea atenuarii viiturilor, fintretinerea
scurgerilor pe toate vaile, pana la racordarea acestora cu lucrarile canalului, la limita
teritoriului CN - A.C.N.

19.4. Administratia are obligatia de a marca si semnaliza zonele de debusare a vailor
afluente, conform reglementarilor de navigatie si de a le mentine in stare de functiune.

CAP. 20. LUCRARI CARE TRAVERSEAZA/SUBTRAVERSEAZA
CANALUL NAVIGABIL

20.1. (1) Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari este traversat de urmatoarele poduri:

e Pod rutier cu 2 benzi de circulatie pe D.C. 86 Navodari — Mamaia Sat, cu traversarea
canalului in zona capului amonte al ecluzei Midia - Navodari, km 2+157 (25+343);

e Pod C.F. pe linia Palas-Cap Midia in zona aval port Ovidiu la km 10+849 (16+651);

e Pod sosea cu 4 benzi de circulatie pe DN 2A peste portul Ovidiu — km 11+241
(16+259);

e Pod sosea cu 4 benzi de circulatie pe DN 22 C in zona Poarta Alba — km 1+063
(26+437);

e Pod C.F. linie dubla Bucuresti-Constanta in zona Poarta Alba — km 26+551 (0+949);

e Pod rutier cu 4 benzi de circulatie pe DN 22 B Lumina — Corbu (Navodari — Midia) —
km 4+600 (0+400) al ramurei Tasaul (Luminita);

e Pod conducte transport produse petroliere (titei, benzina, motorina, gaze lichefiate)
Navodari — Midia, km 4+250 (0+750) al ramurei Tasaul (Luminita);

e Pod C.F. linia Navodari — Midia in zona Navodari — pe linia Navodari — Midia — km
4+150 (0+850) al ramurei Tasaul (Luminita).

20.2. Canalul este traversat/subtraversat de catre conducte pentru transport produse
petroliere, gaze si apa, astfel:

e Traversare ramura Tasaul (luminita), pe podul de conducte — 6 conducte de transport
produse petroliere (1 titei, 1 benzina, 2 motorina, 1 gaze lichefiate) + 2 conducte abur;

e Traversare ramura Tagaul (Luminita) pe podul de sosea km 4+600 (0+400) — DN 22
B: 2 conducte apa fierbinte, 1 conducta condens;
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Traversare pe podul C.F. Ovidiu: 2 conducte transport cenusa si 1 conducta reciclare
apa;

Traversare pod sosea DN 2 A: 4 conducte produse petroliere (titei, benzina, motorina,
gaze lichefiate);

Subtraversare zona Poarta Alba km 3+074 (24+426): 4 conducte (1 benzina si 3 titei)
cu generatoarea la 3 m sub cota fundului canalului.

20.3. in urma sistematizarii retelelor electrice, canalul este traversat de 12 linii electrice
aeriene cu tensiuni cuprinse intre 20 si 400 KV si anume:

LEA 110 KV Mamaia Sat — Midia km 4+000 (26+500);
LEA 110 KV Lumina — Mamaia Sat km 2+700 (24+800);
LEA 20 KV Navodari — Mamaia Sat km 4+500 (23+000);
LEA 110 KV Navodari — Mamaia km 5+500 (22+000);
LEA 35 KV Ovidiu | — Il km 11+220 (16+280);

LEA 20 KV st. Ovidiu km 11+340 (16+160);

LEA 110 KV Constanta Nord — Sitorman km 12+700 (14+800);
LEA 400 KV Constanta — Sitorman km 14+600 (12+900);
LEA 20 KV St. Nazarcea km 20+700 (6+600);

LEA 400 KV Constanta — Medgidia (21+650 (5+850);
LEA 110 KV Constanta — Medgidia km 21+750 (5+750);
LEA 110 KV Basarabi — Lumina km 25+200 (1+300).

20.4. Orice lucrare de intretinere/interventie la conductele ce traverseaza sau
subtraverseaza canalul, precum si la liniile electrice aeriene se executa numai cu acordul si in
conditiile precizate de CN - ACN Constanta.

20.5. Dat fiind pericolul real de poluare pe care il prezinta conductele pentru produse
petroliere, precum si cele de canalizare, nu se vor mai emite avize pentru subtraversarea
canalului cu conducte poluante.

Odata cu reparatiile capitale ale actualelor conducte pentru produse petroliere si de
canalizare CN - A.C.N. va urmari adoptarea unor solutii care sa evite subtraversarea, in vederea
diminuarii riscului de poluare.
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PARTEA a IV-a
DISPOZITII FINALE

CAP. 21. SEMNALIZAREA NAVIGATIEI. ALTE PREVEDERI

21.1. Semnalele pentru conducerea si dirijarea navigatiei pe canal sunt cele prevazute de
Regulamentul de Navigatie pe Dunare in sectorul roméanesc.

Eventualele modificari si completari ce vor interveni in sistemul de semnalizare vor fi
aduse la cunostinta celor interesati prin avize céatre navigatori.

21.2. In mé&sura in care prin prezentul regulament nu se fac precizéri si nu se dispune
altfel, pe Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari se aplica prevederile Regulamentului de Navigatie
pe Dunare in sectorul romanesc.

CAP. 22. COMPLETARI Sl DETALIERI ALE REGULAMENTULUI

22.1. (1) Pe parcursul exploatarii canalului C.N. — A.C.N. — SA poate aduce completari
prezentului regulament pentru a-l pune in concordanta cu evolutia parametrilor tehnici si
functionali ai obiectivului cu Tmbunatatirile rezultate in urma mijloacelor noi intrate in dotare.

(2) Completarile/modificarile vor fi facute Tn conditile mentinerii sau Tmbunatatirii
parametrilor functionali aprobati.

22.2. Pe baza datelor/elementelor obtinute Tn timpul exploatarii canalului, C.N. — A.C.N. —
SA va dezvolta/detalia prevederile prezentului regulament intocmind instructiuni de exploatare si
intretinere specifice pentru fiecare constructie/uvraj al canalului, inclusiv pentru instalatiile si
dotarile destinate prevenirii si combaterii poluarii apei.

22.3. Beneficiarii de folosinte au obligatia sa elaboreze regulamente proprii si instructiuni
de exploatare pentru activitatile, uvrajele si instalatile ce le detin si care functioneaza in
legatura/corelare cu schema hidrotehnica a canalului. Aceste regulamente si instructiuni vor fi
prezentate la CN — ACN spre avizare

CAP. 23. PREJUDICII, RASPUNDERI

23.1. Administratia canalului nu raspunde pentru nici un fel de prejudicii cauzate
navelor/convoailor sau suferite de persoanele fizice imbarcate, pe timpul tranzitarii canalului sau
stationarii Tn porturile acestuia.

23.2. Prejudiciile aduse constructiilor si instalatiilor canalului, lucrarilor si uvrajelor acestui
obiectiv, dotarilor ce asigura exploatarea si intretinerea acestuia, precum si lucrarilor conexe si
colaterale produse de catre navele/convoaiele ce tranziteaza canalul sau de catre persoanele
aflate la bord vor fi considerate prejudicii aduse Administratiei C.N. — A.C.N.-SA si toate
pagubele rezultate vor fi suportate de catre detinatorii/armatorii respectivelor nave/convoaie care
au provocat prejudiciile.

23.3. Prejudiciile produse de catre persoane fizice prin sustrageri/deteriorari, sau alte
actiuni vor fi recuperate de la cei ce le-au produs, care vor suporta si rigorile legilor in vigoare.

23.4. Sunt considerate prejudicii si vor fi tratate ca atare si actiunile persoanelor fizice sau
juridice ce conduc la poluarea apelor canalului prin deversarea apelor uzate neepurate in canal
sau pe vaile afluente acestuia, precum si depozitarea, aruncarea, descarcarea de materiale
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poluante/deseuri pe teritoriul canalului, pe zona de sigurants, precum si pe vaile afluente la
canal.

23.5. Incdlcarea prevederilor prezentului regulament atrage, pentru cei vinovati,
raspundere disciplinara, contraventionald, materiala, civila sau penald, dupa caz.
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ANEXA 1

TERMINOLOGIE, ABREVIERI

1. TERMINOLOGIE

Nr.
crt.

Termen

Definitie

—

Acostare

Aducerea si legarea la cheu, mal sau de o altd nava

Acvatoriu portuar

Suprafata totala de apa din incinta unui port

Administratie

Persoana juridica abilitata sa asigure exploatarea si
intretinerea Canalului Dunare — Marea Neagra si
Canalului Poarta Alba — Midia, Navodari.

La data intocmirii prezentului regulament Admnistratia
este reprezentata de Compania Nationala —
Administratia Canalelor Navigabile - SA Constanta

Administratie portuara

Persoana juridica abilitatd sa asigure functionalitatea
porturilor si a serviciilor portuare

Albie

Partea cea mai adanca a unei vai cu apa curgatoare.
Se disting:

- albie minora (matca) prin care apa curge permanent

- albie majora, zona care se acopera de ape numai in
timpul viiturilor

Asieta

Pozitia unei nave in plan longitudinal, definita fie prin
unghiul de inclinare al chilei fatd de planul de baza
orizontal, fie prin diferenta intre pescajul PUPA si
pescajul PROVA

Bief

Sector al unui curs de apa /canal ale carui extremitati
sau numai la o extremitate se produce o modificare
accentuata a tipului de miscare a apei sau a nivelului
acesteia, provocata de elemente naturale sau artificiale

Cheu

Front de acostare si suprafata de exploatare amenajata
pe latura unui bazin portuar

Dalb

Constructie elastica alcatuitad dintr-un grup de piloti din
lemn, beton armat sau otel destinat acostare navelor,
pentru agteptare sau pentru operatii portuare

10.

Dana

Portiunea dintr-un front de acostare delimitata si
numerotata conventional avand o lungime convenabila
pentru acostarea unei nave

11.

Ecluza

Constructie hidrotehnica situatd intre doua biefuri ale
unei cai navigabile destinata trecerii navelor de la
nivelul unui bief, la nivelul diferit al celuilalt bief, prin
modificarea nivelului de apa.

12.

Etiaj navigabil

Nivelul minim conventional intr-o sectiune a unui curs
de apa navigabil, stabilit pe curba de asigurare
multianuala a nivelurilor pentru asigurarea de 14%,
tindnd seama de perioada navigabila

13.

Front de acostare

Ansamblul constructiilor hidrotehnice la care acosteaza
nava

14.

Gabarit de navigatie

Dreptunghiul suprapus pe sectiunea transversalé a unui
curs de apa sau canal navigabil, avand latimea si
inaltimea corespunzatoare conditilor de navigatie
pentru una sau mai multe nave.
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Nr.
crt.

Termen

Definitie

15.

Galerii de evacuare ape mari

Ansamblul de lucrari din cadrul ecluzelor cu rol de
evacuator a apelor provenite din viituri

16.

Gospodarirea apelor

Activitati care, printr-un ansamblu de mijloace tehnice si
masuri legislative, economice si administrative, conduc
la cunoasterea, utilizarea, valorificarea rationala,
mentinerea sau imbunatatirea resurselor de apa pentru
satisfacerea nevoilor sociale si economice, la protectia
impotriva epuizarii si poluarii acestor resurse, precum i
la prevenirea si combaterea actiunilor distructive ale
apelor

Activitatea de masuratori de pe apa avand scopul de a
reda relieful fundului cursului de apa prin curbe de nivel

17, Masurtori batimetrice numite batimetre raportate la nivelul zero al cursului de
apa
Portiune proeminenta din teritoriul portului care se afla
18. Mol in acvatoriul portuar si este marginita de cheuri sau alte
amenajari destinate operatiilor portuare
Agent economic portuar specializat in operatiuni de
19.) Operator portuar incarcare/descarcare, manipulare si depozitare a

marfurilor in port

20.

Pescaj

Diferentd de nivel intre planul inferior al chilei si planul
liniei de plutire

21.

Pod de gheata

Camp de gheata de la un mal al altul.

22,

Port de asteptare sau
avanport

Constructie/amenajare care asigura conditile de
asteptare pentru navele ce urmeaza a fi ecluzate sau
conditi de acostare temporara pentru navele/
convoaiele neadmise la ecluzare, inclusiv pentru cele
cu defectiuni

23.

Rada

Acvatoriu folosit pentru adapostirea sau stationarea
navelor in vederea intrarii Tn port ori in cazuri speciale
la intrarea pe caile navigabile interioare, ale carei limite
sunt stabilite de autoritatea de stat in domeniul portuar.
Radele din afara limitelor portului sunt rade exterioare,
iar radele din interiorul limitelor portului sunt rade
interioare. Acestea pot fi adapostite natural sau
artificial, fara a afecta circulatia navelor in zona

24,

Sas

Camera de ecluza in care se introduc nave in plutire
spre a fi ridicate sau coborate de la un bief la celalalt
prin variatia nivelului apei

25,

Sectiune udata

Parte din sectiunea unei cai navigabile situatd sub
nivelul apei

26.

Senal navigabil

Fasie la suprafata unui curs de apa navigabil, pe care
este asigurat gabaritul de apa, cu continuitate in lungul
cursului.

27.

Viitura

Cresterea brusca a debitului unui curs de ap3,
provocata de ploi abundente, de topirea brusca a
zapezilor sau din cauza accidentarii unor lucrari de
retinere.
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2. ABREVIERI
Nr. Abrevierea folosita Denumirea
crt.
1. | Administratie Compania Nationala - ,Administratia Canalelor
’ ; Navigabile” S.A. - Constanta

Compania Nationala - ,Administratia Canalelor

2. |ACN.,CN-ACN Navigabile” S.A. - Constanta

3. | ANAR Administratia Nationala ,Apele Roméane”
Centrul dispecer de gospodarirea apelor din cadrul

4. | CDGA C.N. ,Administratia Canalelor Navigabile” S.A. -
Constanta

5. | CDMN Canalul Dunare-Marea Neagra

6. | CHE Centrala hidro-electrica

7. | CNE CNE PROD Cernavoda

8. | CPAMN Canalul Poarta Alba-Midia, Navodari

9. | M.T. Ministerul Transporturilor

10.| mrMB metri reper Marea Baltica

11.| NNE Nivel normal de exploatare

12.| NNR Nivel normal de retentie

13.| ANIF Administratia National& de Imbunétatiri Funciare - SA
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ANEXA 2

LEGI S| HOTARARI
PRIVIND SECURITATEA iN MUNCA S| APARAREA iIMPOTRIVA INCENDIILOR,
CARE SE APLICA LA EXPLOATAREA S| INTRETINEREA
CANALULUI POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

in exploatarea si intretinerea Canalului Navigabil Poarta Albd — Midia, Navodari se
vor respecta prevederile stipulate in urmatoarele legi si hotarari al Guvernului Romaniei:

A. PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA iN MUNCA

1. Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319-2006 publicatda in Monitorul Oficial nr.
646/2006, cu modificarile si completarile ulterioare’’.

2. Hotararea Guvernului Romaniei nr.1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a Legii nr. 319/2006.

3. Hotararea Guvernului Romaniei nr. 955/2010 pentru modificarea si completarea
normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii 319/2006, aprobate prin HGR
nr.1425/2006.

4. Hotararea Guvernului Romaniei nr.1242/2011 pentru modificarea Normelor metodologice
de aplicare a Legii nr. 319/2006, aprobare prin HGR nr. 1425/2006.

5. Hotaréarea Guvernului* Romaéniei nr.1091/2006 privind cerintele minime de securitate si
sanatate pentru locul de munca’.

6. Hotararea Guvernului Romaniei nr.1146/2006 privind cerintele minime de securitate si
sanatate pentru utilizarea de catre lucratori a echipamentelor de munca'’.

7. Hotararea Guvernului Romaniei nr.1048/2006 privind cerintele minime de securitate si

sanatate pentru utilizarea de catre lucratori si a echipamentelor individuale de protectie la locul de
v(*
munca' .

8. Hotararea Guvernului Romaniei nr.771/2006 privind cerintele minime pentru semnalizare
de securitate si/sau sanatate la locul de munca.

9. Hotararea Guvernului Romaniei nr.1146/2006 privind cerintele minime de securitate si
sanatate pentru santierele temporare sau mobile".

10. Hotardrea Guvernului Romaniei nr.1146/2006 privind supravegherea sanatatii
lucratorilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

*) Hotararile transpun Directive ale Consiliului Europei publicate in Jurnalul Oficial al Comunitatii
Europene (JOCE).
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B. PRIVIND SITUATIILE DE URGENTA S| APARAREA IMPOTRIVA INCENDIILOR

1. Legea 481/2004 modificata si republicatd in 2008, publicatd Tn Monitorul Oficial
554/22.07.2008, privind protectia civila.

2. Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, publicata in Monitorul Oficial
nr. 307/21.07.2006.

3. Ordinul M.A.I. nr. 166/2010 pentru aprobarea Dispozitilor generale privind apararea
impotriva incendiilor la constructii si instalatile aferente, publicat Th Monitorul Oficial
559/09.08.2010.

4. Ordinul M.A.l. nr. 663/2008 pentru aprobarea Metodologiei privind identificarea,
evaluarea, controlul riscurilor de incendiu, publicat in Monitorul Oficial 822/08.12.2008.

5. Ordinul M.A.l. nr. 163/2007 pentru aprobarea Normelor generale de aparare impotriva
incendiilor, publicate in Monitorul Oficial 216/15.05.2007.

6. Ordinul M.A.l. nr. 1474/2006 pentru aprobarea Regulamentului de organizare, pregatire
si desfasurare a activitatii de prevenire a situatiilor de urgenta.

7. Ordinul M.A.l. nr. 786/2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea
salariatilor in domeniul situatiilor de urgenta.
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ANEXA 3
ECLUZELE
Elemente caracteristice - Echipamente
Ecluzele de la Ovidiu si Navodari sunt din beton armat si au sasurile tip doc.
Caracteristicile ecluzelor sunt aratate in tabelul de mai jos.
Specificatie Ecluza Ovidiu Ecluza
’ Navodari
Lungimea utila a sasului (m) 145 145
Latimea utila a sasului (m) 12,50 12,50
Cota coronament (mrMB) +11,0 +4,50
Cota radier sas (mrMB) -4,25 -6,0
Cota prag amonte (mrMB) +2,00 -4,50
Nivel amonte maxim cu asigurarea 1% (mrMB) +8,50 +2,00
Nivel normal de exploatare (mrMB) +7,50 +1,25
Gabarit de aer (nave tehnice) la constructiile de 12,50 2,50
protectie a portilor aval, fatd de nivelul maxim

La ecluzele Navodari

Pentru combatarea salinizarii apei din bieful Il al canalului sistemul de alimentare de la
ecluzele Navodari prevede ca accesul apei din bieful Il sa se faca prin galerii in bajoaierele
laterale, la nivelul marii cu functionarea concomitenta, un anumit timp, a sistemului de alimentare
cu cel de evacuare, pentru spalarea din sas a apelor sarate.

In acelasi scop, in fata portilor amonte si aval, au fost prevazute sa functioneze perdele
de aer comprimat pe timpul céat portile sunt deschise.

Elementele constructive ale ecluzelor:
- capul amonte cu porti plane coboratoare de serviciu si batardoul glisant;
- sasul;

- capul aval cu poarta buscata de serviciu, batardou glisant (cu rol de poarta de
reparatii) si vane plane pentru golirea ecluzei;

- turnul de control;
- podul mobil pentru acces la molul central;
- ecran de etansare.

La ecluzele Navodari au fost prevazute galerii de evacuare ape mari, dimensionate
pentru un debit de 50 m*/s care permit mentinerea sub control a nivelurilor in bieful Il al canalului,
precum gi indepartarea penei de apa sarata din fata ecluzelor.

Instalatiile si echipamentele se compun din:
- instalatii de alimentare cu apa, canalizare, ventilatie, electrice, forta si iluminat;

- echipamente hidromecanice (porti, vane, batardouri, mecanisme de actionare, bolarzi
plutitori, instalatii de protectie porti buscate, instalatii pentru prevenirea inghetului);
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- echipamente auxiliare (pompe, instalatii de aer comprimat, gospodarie ulei, grup
electrogen);

- instalatii de detectare, de comanda si de semnalizare.

La ecluzele Ovidiu:

- cap amonte cu porti plane de serviciu gi de sigurantd coboratoare cu alimentare
centrala;

- sas;

- cap aval cu poarta buscata de serviciu si batardoul glisant;

- turnul de control;

- podul mobil de acces la molul central;

- ecranul de etansare.

Partea de instalatii si echipamente este similara cu ale ecluzelor de la Navodari.

La ecluzele Ovidiu a fost realizata partea de constructie pentru centralele hidroelectrice
de la capul aval, dispuse simetric fatd de axul ecluzelor.



ecluzei

REGULAMENTUL DE EXPLOATARE $I INTRETINERE CANALUL POARTA ALBA — MIDIA, NAVODARI

PORTURILE DE ASTEPTARE DE LA ECLUZE
- CARACTERISTICI FUNCTIONALE -

ANEXA 4

Porturile de asteptare de la ecluze asigura desfasurarea, in conditii de securitate
depling, a operatiunilor de ecluzare. Ele sunt alcétuite din:

constructii/cheiuri, pentru acostarea navelor aflate in asteptarea ecluzarii;

constructiile de dirijare care fac legatura intre constructiile de acostare si ecluza;

molul central din axul ecluzei.

Dimensiunile n plan ale porturilor de asteptare sunt:

La ecluzele Ovidiu:

lungimea constructiilor/cheiurilor de acostare amonte,
pe ambele sensuri de navigatie

lungimea constructiilor de acostare aval, mal stang
lungimea constructiilor/cheiurilor de acostare, mal drept
lungimea constructiilor de dirijare

latimea portului de asteptare intre constructiile de acostare

La ecluzele Navodari:

lungimea constructiilor de acostare amonte, mal drept

290 m
290 m
240 m
120 m

90 m

250 m

la portul de asteptare amonte, mal stdng nu s-au prevazut constructii de acostare,

dat fiind necesitatea amenajarii racordului spre Luminita — Tasaul;
lungimea constructiilor de acostare aval, ambele maluri

lungimea constructiilor de dirijare

latimea portului de asteptare aval, intre constructiile de acostare

145 m
120 m
90...150 m

Toate operatiunile legate de exploatarea porturilor de agteptare de la ecluze sunt
conduse din turnul de comanda al ecluzelor, prin operatorul aflat la pupitrul de comanda al
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ANEXA 5§

PORTURILE

PE CANALUL POARTA ALBA-MIDIA, NAVODARI
- CARACTERISTICI TEHNICE -

Canalul Poarta Alba — Midia, Navodari debuseaza in sectorul fluvio-maritim al portului
maritim Midia. Pe canal sunt amenajate doua porturi si anume:

- portul Ovidiu la km 11+000 (16+500) mal drept, in continuarea portului de asteptare
aval al ecluzelor Ovidiu;

- portul Luminita, Tn lacul Tasaul (Navodari), pentru care a fost realizat racordul catre
carierele de calcar din zona.

Ambele porturi sunt situate in bieful Il al canalului navigabil si au caracter industrial.

Portul Ovidiu are platforma amenajata la malul drept in aval de ecluza cu acelas nume.
Accesul rutier la port se face pe o bretea ce se desprinde din DN 2 A, la capatul rampei
Constanta a podului peste canal, fiind in acelasi timp si acces la ecluza Ovidiu si la drumul de
exploatare si intretinere de pe malul drept al canalului navigabil. Accesul feroviar este realizat
pe una din liniile de cale ferata aflata la limita CET Ovidiu.

Portul Ovidiu dispune de:

- dana de asteptare cu platforma tehnologica cu latimea de

15 m si cheu vertical cu lungimea de 140 m
- dane de asteptare cu cheu vertical de greutate si platforma

portuara cu latimea de 70 m si lungimea de 280 m
- dane de operare cu cheu tip estacada si platforma portuara

cu latimea de 70 m si lungimea de 170 m
- dana de asteptare aval cu cheu pereat, lungimea de 120 m

In aval de portul Ovidiu, in zona km 10+500 (km 17+000), a fost realizata o largire catre
malul stang al canalului pentru manevra de intoarcere a navelor/barjelor.

Portul Luminita are platforma portuaré amenajatd la malul estic al lacului Tasaul
(Navodari), bazinul portuar si canalul de acces in port fiind delimitat de apele lacului, printr-un
dig avand coronamentul la cota +4,50 mrMB. Portul Luminita dispune de racord rutier la drumul
de acces la cariera si de racord feroviar.

Portul dispune de:
- doua dane cu cheu vertical avand lungimea de 2 x 140 m = 280 m
- fronturi de asteptare cu cheu pereat, cu lungimea totala de 420 m.

Cheiurile urmeaza sa fie dotate cu bolarzi, scari de acces, amortizoare de cauciuc.
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DRUMURI DE EXPLOATARE, INTRETINERE
SI ACCES LA OBIECTIVELE CANALULUI NAVIGABIL

ANEXA 6

Categoria drumului Lutgg;T;ea Impietruite Asfaltate
(denumirea) (km) 3,5/5,5* | 6,0/18,0* | 7,09,0* | 6,0/8,0* | 7,0/8,0*

Drumuri de exploatare si
intretinere in lungul
canalului, pe platforma de la 63,6 - 63,6 - - -
cota +10 mrMB si +4,50
mrMB
Drumuri la marginea
amprizei pe zona platoului 24,5 - - 24,5 - -
de la Ovidiu
Drumuri de acces Qe la . 367 ) 15,5 12,6 3.4 52
reteaua de drumuri publice
Drumuri pe taluzurile zonei 16,1 6.6 95 ) ) )
de platou
Total 140,9 6,6 88,6 371 3,4 5,2

*) Latimea partii carosbile/latimea platformei
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ANEXA 7
PODURILE PE DRUMURILE DE EXPLOATARE $I
INTRETINERE ALE CANALULUI
Nr. o L Lungime Latime Solutia constructivé Cota Nivel ape Inaltime
ort. Pozitia kilometrica(* | Mal pod ca::)asr;f)ilé Suprastructura S;::‘edrzr:e capl(e; (:)e extraﬁ;\(gnare libers
Pod Valea Cocosu Grinzi din beton armat
1. Km 25+835 km (14665) D 20,10 4,80 prefabricat pretensionat | P& coloane 10,70 8,50 1,0
Pod Valea Carataiul
2. | Mic km 25+720 S 22,10 4,80 pe coloane | 10,70 8,50 1,0
(km 1+780)
Pod Valea V 4
3. km 23+640 (km 3+860) D 22,10 4,80 pe coloane 10,70 8,50 1,0
Pod Valea V 5
4, km 20+800 (km 6+700) D 20,10 4,80 pe coloane 10,70 8,50 1,0
Pod Valea V 1
5. km 20+480 (km 7+020) S 35,10 4,80 pe coloane 10,70 8,50 1,0
Pod Valea Viilor .
6. km 18+225 (km 9+275) S 60,20 4,80 direct 10,70 8,50 1,0
Pod Valea V 6 .
7. km 16+965(km 10+533) D 20,10 4,80 direct 10,70 8,50 1,0
Pod Valea Nazarcea ,
8. km 15+700 (km 11+800) S 35,10 4,80 direct 10,70 8,50 1,0
Pod valea V 7 .
9. km 12+420(km 15+080) D 27,10 4,80 direct 10.70 8,50 1,0
Pod Valea V 2
10. km 11+600(km 16+175) S 42,15 4,80 pe coloane 5,20 2,0 1,25
Pod km 10+845
1. (km 16+655) D 35,10 4,80 pe coloane 5,20 2,0 1,25
Pod Valea Neagra
12. km 10+775(km 16+725) S 60,20 4,80 pe coloane 5,20 2,0 1,25
Pod Valea V 3 .
13. km 6+500(km 20+700) S 42,15 4,80 direct 5,20 2,0 1,25

*) kilometrajul din paranteza este cel folosit la proiectare cu km 0 la desprinderea din C.D.M.N.




REGULAMENTUL DE EXPLOATARE $I INTRETINERE CANALUL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

ANEXA 8
TRATAREA EVENIMENTELOR CE POT SA APARA PE CANALUL NAVIGABIL
(':‘lr: EVENIMENTUL PRODUS DECIZIE IMEDIATA CONSECINTE PRIMELE MASURI
0 1 2 3 4
1. | Navigatia cu viteza peste limita Reducerea vitezei navei/convoiului | - Posibilitatea unor accidente cu - Monitorizarea riguroasa a derularii
prevazuta de regulament sau peste cea | la nivelul cerut de dispeceratul urmari grave; navigatiei pe canal;
comunicata de controlorii de trafic, in A.C.N., respectiv de controloriide | - Posibilitatea producerii unor - Atentionarea comandantului navei
urmatoarele situatii: trafic pagube materiale Administratiei si a persoanei brevetate ,Capitan
a) la intalnirea cu nave/convoaie pentru prin lovirea si deteriorarea de navigatie prin canalele
care controlorii de trafic au impus constructiilor si/sau instalatiilor navigabile Cat. D” aflata la bord si
circulatie cu viteza redusé; canalului. ingtiintarea armatorului/operatorului
b) la trecerea pe langa nave sau grup de asupra neconformitatii.
nave stationate pentru lucrari sau aflate
in senal sub operatiuni;
¢) in caz de vizibilitate redusa (ceata,
precipitatii abundente, alte cauze);
d) vant puternic;
e) viteze peste limita maxima admisa de
A.C.N. pentru navigatia pe canal.
2. | Navé/convoi in deriva - Stop navigatia in ambele sensuri; | - Inchiderea navigatiei pan4 la - Scoaterea navei/convoiului din
- Dispozitie pentru degajarea degajarea senalului pe un sens; senal, conducerea $i acostarea
senalului navigabil pe un sens de - Aglomerarea navelor in zona acesteia/acestuia intr-o zond unde
navigatie si asigurarea/acostarea evenimentului; se poate stationa fara afectarea
navei/convoiului aflat in deriva; - Diminuarea capacitatii de trafica | navigatiei pe canal;
- Dupa eliberarea senalului, canalului; - Intervantii pentru inlaturarea
deschiderea navigatiei pe un sens, | - Majorarea timpului de parcurs pentru | cauzei derivei.
cu restrictiile corespunzatoare. navele aflate in tranzit pe canal.
3. | Poluari accidentale - Reducerea vitezei de navigatie; - Aglomerarea navelor in zona -Realizarea de baraje antipoluare;

- Alerta antipol.

evenimentului;

- Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului;

- Majorarea timpului de parcurs pentru
navele aflate in tranzit.

- Depistarea navei/convoiului
poluator si interventii pentru
inlaturarea cauzelor
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2

3

4

Incendiu la bord

- Stop navigatia, in ambele sensuri;
- Alarmarea navei pompier si/sau a
altor mijloace pentru stingerea
incendiului;

- Atentionarea navelor/convoaielor
care se indreapta catre zona
respectiva;

- Informarea conducerii A.C.N.
asupra evenimentului pentru
deplasarea grupei care sa evalueze
situatia si consecintele;

- Dupa stingerea incendiului,
asigurarea navei/convoiului si
degajarea senalului, deschiderea
navigatiei pe un sens, cu restrictiile
corespunzatoare.

- Inchiderea navigatiei pana la
degajarea senalului pe un sens;
- Aglomerarea navelor in zona
evenimentului;

Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului;

Majorarea timpului de parcurs
pentru navele aflate in tranzit pe
canal

- Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului;

- Majorarea timpului de parcurs
pentru navele aflate in tranzit pe
canal

- Scoaterea navei/convoiului din
senal si, daca nava respectiv
convoiul nu se poate deplasa prin
mijloace proprii, remorcarea
acesteia/acestuia si acostarea intr-
0 zond unde nu afecteaza navigatia
pe canal;

- Monitorizarea navigatiei
navelor/convoaielor aflate in tranzit
n zona, cu acordarea de prioritati
in functie de incarcaturd, pana la
normalizarea situatiei.

Coliziune - Stop navigatia in ambele sensuri; | - Inchiderea navigatiei pana la - Actiuni pentru a se asigura
- Atentionarea navelor/convoaielor | degajarea senalului pe un sens; vitalitatea navei/convoiului;
care se indreapta catre zona - Aglomerarea navelor in zona - Masurile stabilite de grupa de
respectiva; evenimentului; interventie pentru redeschiderea
- Informarea conducerii A.C.N. - Diminuarea capacitétii de trafica | navigatiei pe un sens;
pentru deplasarea grupei tehnice canalului; - Monitorizarea nevalor/convoaielor
care sa evalueze situatia si - Majorarea timpului de parcurs aflate in tranzit in zona, cu acordarea
consecintele; pentru navele aflate in tranzit pe de prioritati in functie de incarcatura;
- Deschiderea navigatiei pe un sens, | canal - Scoaterea navelor/convoaielor din
cu restrictiile corespunzatoare. senalul navigabil si acostarea

acestora intr-o zona sigura.
Om la apa - Stop circulatia in ambele sensuri; | - Inchiderea navigatiei pan4 la - Deplasarea in zona a mijloacelor

- Desfasurarea actiunii de
“recuperare om la apa”;

- Atentionarea navelor/convoaielor
care se indreapta catre locul
evenimentului;

- Dupa recuperare, redeschiderea
navigatiei in ambele sensuri.

recuparearea persoanei aflate in
apa.

de salvare si monitorizarea
recuperarii omului din apa.
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- Atentionarea navelor/convoaielor
care se indreapta catre zona
respectiva;

- Informarea conducerii A.C.N.
pentru deplasarea grupei tehnice
care sa evalueze situatia si
consecintele;

- Dupé eliberarea partiala a
senalului deschiderea navigatiei pe
un sens.

degajarea senalului pe un sens;

- Aglomerarea navelor in zona
evenimentului;

- Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului si majorarea timpului de
parcurs pentru navele aflate in
tranzit pe canal.

0 1 2 3 4
7. | Nava scufundata - Stop navigatia in ambele sensuri; | - Inchiderea navigatiei pan4 la - Masuri pentru salvarea
- Atentionarea navelor/convoaielor | degajarea senalului pe un sens; echipajului si de limitare a
care se indreapta catre zona - Aglomerarea navelor in zona pagubelor;
respectiva; evenimentului; - Controlul epavei si a s enalului pe
- Informarea conducerii A.C.N. - Diminuarea capacitatii de trafica | zona afectat;
pentru deplasarea grupei tehnice canalului si majorarea timpului de - Balizarea si delimitarea senalului
care sa evalueze situatia si parcurs pentru navele aflate in liber pentru navigatie;
consecintele; tranzit pe canal. - Monitorizarea navigatiei cu
- Dupé eliberarea senalului, acordarea de prioritate in functie de
deschiderea navigatiei pe un sens, incarcatura.
cu restrictiile corespunzatoare.
8. | Explozii - Stop navigatie in ambele sensuri; | - Inchiderea navigatiei pan4 la - Masuri indicate de grupa de
- Atentionarea navelor/convoaielor | degajarea senalului pe un sens; interventie;
care se indreapta catre zona - Aglomerarea navelor in zona - Controlul navei/convoiului implicat
evenimentului; evenimentului; n eveniment;
- Izolarea locului unde s-a petrecut | - Diminuarea capacitatii de trafica | - Monitorizarea navigatiei si
evenimentul; canalului si ajorarea timpului de acordarea de prioritate in functie de
- Informarea conducerii A.C.N. parcurs pentru navele aflate in incarcatura.
pentru deplasarea grupei tehnice tranzit pe canal.
care sa evalueze situatia gi
consecintele;
- Dupa eliberarea senalului
deschiderea navigatiei pe un sens,
cu restrictiile corespunzatoare
9. | Caderi de poduri sau cabluri electrice - Stop navigatie in ambele sensuri; | - Tnchiderea navigatiei pana la - Masuri pentru ridicarea i

evacuarea partilor de constructie
cazute in apa sau care limiteaza
gabaritul de navigatie;

- Controlul senalului pe zona
respectiva.
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10. | Tnchiderea portului Constanta

- Dirijarea navelor care se
deplaseaza catre portul Constanta
la cheiurile din postul amonte al
portului de asteptare al ecluzei
Agigea;

- Atentionarea navelor/convoaielor
aflate in mars catre aval cu
indicarea zonei de acostare
repartizate.

- Aglomerarea navelor in portul
amonte/aval al ecluzei Agigea;

- Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului si majorarea timpului de
parcurs pentru navele aflate in
tranzit.

- Legatura permanenta cu
dispeceratul Administratiei portului
Constanta;

- Informarea comandantilor
stationati la cheiurile portului de
asteptare Agigea;

- Desfagurarea navigatiei spre
amonte normal.

11. | Blocarea iesirii navelor la Dunare prin
punerea pe uscat a unei nave/convoi in
zona de intrare/iesire in/din canal

- Dirijarea navelor care naviga catre
amonte pentru acostare in portul de
asteptare amonte al ecluzei
Cernavoda;

- Anuntarea Administratiei A.C.N.
pentru organizarea interventiei.

- Aglomerarea navelor in porturile
de asteptare de la ecluza
Cernavodg;

- Diminuarea capacitatii de trafic a
canalului si majorarea timpului de
parcurs pentru navele aflate in tranzit .

- Organizarea actiunii de eliberare a
senalului la iesirealintrarea din/in
Dunare;

- Masuri pentru deschiderea
navigatiei pe un sens.

12. | Izbirea, acrosarea, fisurarea, ruperea
sau deteriorarea sub orice forma a
constructiilor de la ecluze, din porturi,
cheiuri, ziduri, protectii si aparari ale
canalului

- Oprirea navei/convoiului;

- Anuntarea evenimentului cétre
conducerea A.C.N. prin
dispecerat/controlorii de trafic;

- Deplasarea grupei tehnice la fata
locului pentru a evalua situatia si
consecintele;

- Atentionarea navelor/convoaielor
ce se indreapta catre zona
respectiva.

- Pagube materiale produse
Administratiei, generate de
necesitatea repararii distrugerilor
provocate;

- Diminuarea capacitatii de trafic pe
cana $i majorarea timpului de
parcurs pentru navele aflate in
tranzit.

- Acostarea nevailconvoiului ce a
provocat evenimentul si incheierea
procesului verbal de constatare;

- Ingtiintarea armatorului/operatorului
privind evenimentul si obligarea
acesuia de a suporta reparatiile
necesare;

- Eliberarea navei/convoiului numai
dupa confirmarea de catre armator
a angajamentului privind suportarea
pagubelor provocate.

NOTA: Pagubele provocate constructiilor si instalatiilor canalului si/sau Administratiei, vor fi recuperate de catre
C.N. Administratia Canalelor Navigabile SA Constanta de la armatorii/operatorii respectivi.
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AMPLASAMENTUL SI DEBITUL INSTALAT
AL STATIILOR DE POMPARE PENTRU IRIGATII

a) Prevederile proiectului initial

ANEXA 9

Nr. Denumi - . Amplasament Debit instalat
ort. enumirea statiei Detinator i e mels
1. SPB Basarabi SNIF Constanta dr. 26+000 (1+500) 3,75
2. SP 4+5 ‘ stg. | 24+000 (3+500) 0,296
3. SP Galesu dr. 23+000 (4+500) 3,95
4, SPP 2+3 stg. | 15+000 (12+500) 0,63
5. SPP 14+15 ‘ dr. 5+600 (21+900) 0.09
6. SPP 11+12+13 ‘ stg. | 5+000 (22+500) 0,51
7. SPP Depozit 10 ‘ dr. 3+500 (24+500) 0,23
TOTAL DEBIT INSTALAT 9,456

*) Kilometrajul din paranteza este cel folosit la proiectare cu km 0 la desprinderea

din C.D.M.N.

b) Prevederi pentru irigatii in anul 2013

Nr. - . . Volum solicitat
ort. Utilizatori Debite prelevate mc/s mii me

1 ANIF Filiala Constanta 0,66 7000

2 Organizatia Utilizatorilor de Apd Tomis - Navodari 0,0063 200

3 Primaria Navodari 0,0019 15
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ANEXA 10

AMPLASAMENTUL PUNCTELOR DE PRIZA
S| DEBITUL INSTALAT AL STATIILOR DE POMPARE PENTRU
ALIMENTARI CU APA

a) Prevederile proiectului initial

Nr Folosinta Forul Amplasament Debit
c rt. de ap3 Denumirea statiei tutelar " instalat Obs.
: P mal km( mcls
, . 23+800
1. Industrie | SP Creasta M.Ind. stang (3+700) 6,0
2. | Industrie | SP Petromidia M.Ind. ramra 6,0
Luminita
, - . 10+400
3. Industrie | SP Munca Ovidiu MAAP stang (17+100) 0,267
, I R 7+000
4, Industrie | SP Fertilchim M.Ind. sténg (20+500) 2,5
Apa CJ. 20+800
5| potabilg | SP Calesu Constanta | 9P| (6+700) 45
TOTAL folosinta industriala (mc) 14.778
TOTAL apa potabila (mc) 4,500
) Kilometrajul din paranteza este cel folosit la proiectare cu km 0 la desprinderea
din C.D.M.N.

b) Prevederi pentru irigatii in anul 2013

Nr.

Volum solicitat

Utilizatori Debite prelevate mc/s .
crt. mii m¢
1 SC RAJA SA apa pentru potabilizare 0,73 23.000
2 SC ROMPETROL RAFINARE — SA apa industriala 0,32 10.050
3 SC COMPREST UTIL SRL 0,0008 24
4 SC REPEC SA OVIDIU 0,005 150
5 SC RIG SERVICE SA 0,49 2.500
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CANALUL POARTA ALBA — MIDIA, NAVODARI

REGULAMENT DE EXPLOATARE $I iNTRE'!'INERE

LISTA PLANURILOR

Numarul DENUMIREA PLANULUI
planului
1 Plan de situatie
2. Schema hidrotehnica complexa a canalului
3. Sectiuni transversale caracteristice
4. Sectiuni transversale Solutii constructive
5. Vaile afluente
6. Ecluza Ovidiu — solutii constructive
7. Ecluza Midia - Navodari — solutii constructive
8. Porturi de asteptare la ecluza Ovidiu — solutii
constructive
9. Porturi de asteptare la ecluza Navodari — solutii
constructive
10. Stavilar Tagaul — solutii constructive
11 Portul Ovidiu — Amplasament si solutii constructive
12 Portul Luminita — Amplasament si solutii constructive
13 Front de asteptare pt. formare convoaie
14 Drumuri de exploatare si intretinere
15. Podurile de pe drumurile de exploatare si intretinere
16 Bazinul hidrografic al PAMN
17 Conducte de transport petroliere gaze si apa




PLANSA NR. 1

CANALUL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
PLAN DE SITUATIE

LEGENDA:

s CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
=zzz==1 CANAL DUNARE - MAREA NEAGRA
Castelu Drumuri existente
+—+—++ Cale ferata
Localitati
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[ Porturi
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Portul Luminita.
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NOTA:

Pozitiile kilometrice din
paranteza reprezinta kilometrajul
de la proiectare si executie
(km 0+000 la desprinderea din
CDMN).

Km 0+000 navigatie=
km 27+500 proiectare, executie).
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CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

SCHEMA HIDROTEHNICA COMPLEXA A CANALULUI
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PLANSA NR. 2
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RACORDAREA CU PORTUL MIDIA

gb Prize pentru stotll de pompare pentru irigatil O Subtraversare conducte apa si canalizare
Prize pentru stotii de pompare potablla si industricla © Subtraversare conducte petrol si goze
‘VZ} Racordari val dfluente

L EGENDA

% Linii electrice aeriene care traverseaza canalul
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CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI PLANSA 3

SECTIUNI TRANSVERSALE CARACTERISTICE

ZONELE DE SIGURANTA SI DE PROTECTIE ALE CANALULUI
(LEGEA 55/2002)

1. PE SECTORUL CU DIGURI

Zona de siguranta (domeniul public al statului)

1.00 sant dig
= J0.00
@/’f - DINE+7.50

2. PE SECTORUL CU TERENUL LA COTA +10.00m r MB

Zona de siguranta (domeniul public al statului)

L 90.00 -

N 1.00 | ,sant 10.50

@/“f 10.00
- SR & NNE+7.50

3. PE SECTORUL REALIZAT IN DEBLEU

Zona de siguranta (domeniul public al statului)
| 90.00 |

10.00 NNE+7.50

@ Zona de siguranta

Zona de protectie in care se interzice amplasarea orcarui fel de constructie
fara avizul Administratiei si aprobarea MTCT

NNE Nivel normal de exploatare
Cotele de nivel sunt date in sistemul de referinta Marea Baltica




PLANSA NR. 4

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

LEGENDA:
VAILE AFLUENTE
£ Racordarea vailor afluente
_la canal. .
£ Baraje cu limitele lacurilor e 2N
Castelu de atenuare. pomp 1 Platra
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N 80806, k. 45:600
(égﬂmnm Navedari)
NN Lac\Corba\ 3
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- (km 16+758) 3

H A o %‘w km 104742 portal R S osso{on 254 o / &
1 ’ wpad of . ol ¢ 7 S
%% ; wa A (3N R 2 / 5y
I 1 N B17 oviais &4
K Lac Siutghiol
NOTA:

Pozitiile kilometrice din
paranteza reprezinta kilometrajul
de la proiectare si executie
(km 0+000 la desprinderea din
CDMN).

Km 0+000 navigatie=
km 27+500 proiectare, executie).




SECTIUNE LONGITUDINALA PRIN AX ECLUZA
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CANAL POARTA ALBA - MID

PLANSA NR. 5
IA, NAVODARI

ECLUZA OVIDIU
SOLUTII CONSTRUCTIVE

11.00

rm—e:ic-=

r—e:ic--
e

]

"A:ﬁ
% CAP AVAL

—r—cic =

|

Lungimea utila — S A S — 145.00 m

SECTIUNE TRANSVERSALA 1 -1
Cap amonte

1>

SECTIUNE TRANSVERSALA 2 -2 SECTIUNE TRANSVERSALA 3 - 3

Cap aval

- | s
-I7 3 DATE DE BAZA
QLCARACTERISTICI 'VALORI
1 |Tout ectuzei oo
2 |Dimesiunile utile ale sosulul 145x12.50
3 |Temperatura minima de functionare. -12¢
4 |Nivel normal de exploctare amonte +7.50mdMB
5 |Nivel normal de exploatare avol +1.25mdMB
6 11.00mdmB




SECTIUNE LONGITUDINALA PRIN AX ECLUZA

vZ

SAs

PLANSA NR. 6

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
ECLUZA MIDIA - NAVODARI
SOLUTII CONSTRUCTIVE

V(S

RACORD CAP_AVAL

LUNGIMEA UTILA 145.00m

NE oo+

‘Namin.omorrte+1.00

SECTIUNE TRANSVERSALA 1 -1

Ax_ecluza
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Seton de completa DATE DE BAZA
%bCARACTERISTICI VALORI
1 | Tipul ecluzei m““
SECTIUNE TRANSVERSALA 2 - 2 SECTIUNE TRANSVERSALA 3 - 3 | {Xmebele mitne do wnel whae: | 14120
3 | Temperatura minimo de functionare. -1z¢
SaS Cap aVaI 4 |Nivel normal de exploatare amonte +1.25mdMB
1250 | 12._50 lZ._Sll 5 |Nivel normal de exploatare avol ~0.50mdMB
Ax_ecluza_mal stang | i ~ | 7 Ax ecluza mal drept 22-ecluza mal drept ~ ! i % 8 | cota coronament +4.50maue
ﬁi i i _— 4.50 '
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ECLUZA DUBLA

ZONA DE ACOSTARE ZONA DE DIRIJARE 120m

PLANSANR. 7

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
PORTURI DE ASTEPTARE LA ECLUZA OVIDIU
SOLUTII CONSTRUCTIVE

ZONA DE DIRIJARE 120n ZONA DE ACOSTARE

———— -
POARTAALBA {8 Ax_ganal == = Ax_candl § NAVODARI
C A
PROFIL TIP C | PROFIL TIP A ECLUZA PROFIL TIP A | PROFIL TIP C
PORT ASTEPTARE AMDNTE PORT DE ASTEPTARE AVAL
Centrale hidroelectrice
Galerii_de aductiune
PROFIL TIP "A" PROFIL MOL CENTRAL PROFIL TIP "B" PROFIL TIP "C"
N.N.E. - N.N.E.
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Protectie fund
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Protectie fund




NOTA:

Pozitiile kilometrice din
paranteza reprezinta kilometrajul
de la proiectare si executie.
(km 04000 la desprinderea din
CDMN).

Km 0+000 navigatie=
km 274500 proiectare, executie.

Km 2+500
(Km 25+000)

ZONA DE ACOSTAR4 DIRIJARE

PLANSA NR. 8

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
PORTURI DE ASTEPTARE LA ECLUZA NAVODARI

O SOLUTII CONSTRUCTIVE
s
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T

[ZONA DE| ZONA DE
DIRIJARE | ACOSTARE

ZONA DE

PORT AMONTE ECLUZA PORT AVAL

PROFIL TIP "A"
ZONA DE ACOSTARE

PROFIL TIP "B"
ZONA DE DIRIJARE




PLANSANR. 9

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

STAVILAR TASAUL
SOLUTII CONSTRUCTIVE

VEDERE PLANA SECTIUNE LONGITUDINALA

oMERA KoCES (1) CU NS,
‘M‘]w
+5.50 Niso_pentru stovil plono.
= 7 2 +4.50
E : ~ Z +3.00 id intors din beto

ACVATORIU PORT LUMINITA

[~ iyars do baten smen,

guriior de descarcare.




PLANSA NR. 10

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI

PORTUL OVIDIU

AMPLASAMENT SI SOLUTII CONSTRUCTIVE

A (Km 164000
POARTA ALBA * Front de asteptors® Dane operafve T T bans operative
1 I L 1
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|.M.Dobrogea I
C.ET. Ovidiu
5 NOTA:
©
S Pozitiille kilometrice din
g paranteza reprezinta kilometrajul
SECTIUNE 1 -1 o de la proiectare si executie
(km 04000 la desprinderea din
+4.50 i _ SECTIUNE 2 - 2 CDMN).

< *128 Km 0+000 navigatie=

km 274500 proiectare, executie).




PLANSA NR. 11

CANAL POARTA ALBA - MIDIA, NAVODARI
PORTUL LUMINITA
AMPLASAMENT S| SOLUTII CONSTRUCTIVE

Lacul
Corbu

Capul Midia

SECTIUNE f - f
+3.50

SECTIUNE e - e
DIG BARAJ LIMITARIIE SENAL NAVIGABIL

LACUL TASAUL "“ ;’;‘" 2N
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/ Depozit
hidromasa
SECTIUNE a-a SECTIUNE b - b SECTIUNE ¢c-c¢ SECTIUNEd - d
CHEU DE GREUTATE CU GOLURI CHEU VERTICAL TIP ESTACADA CHEU PEREAT DIG CONTUR DEPOZIT DRAGAJE
+4.50

—— A —+1.25

+4.50




