Catre,

- Administratia Canalelor Navigabile

Spre stiinta

- Consiliul de Supraveghere din Domeniul Naval

Ca urmare a modificarilor aduse Ordonantei Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor i

a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval apartindnd domeniului public, precum si
desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe cdile navigabile interioare, prin Legea nr. 235/2017
va transmitem solicitarile discutate cu majoritatea operatorilor semnatari ai apelului inregistrat la ACN sub nr.
3903/16.04.2018 si  Consiliul Concurentei sub nr. 4932/13.04.2018, in vederea imbunatatirii activitatii de
tranzitare a canalului Dunare — Marea Neagra.
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Cerinte:

Adapta?ea tarifelor de tranzitare CDMN la cantitatea de marfa efectiv transportata (nu pe capacitate
totala de transport a navei), in conformitate cu modelul European, adaptarea formulei de taxare
similara cu formula aplicata pe Canalul Dunire-Main-Rhine, respectiv tranzitarea navelor neincércate
(fara marfa) — sa nu fie taxata.

Serviciul de tranzitare/navigatiei pe CDMN si PAMN sa fie functional 24h.

Viteza minima de navigatie se fie de 12km/h la un tarif normal, pentru navele care tranziteaza cu o
viteza mai mica de 12km/h sa se introduca o0 clauza penalizatoare pana la interdictia acestora, avand in
vedere faptul ca traficul cu o0 viteza sub 12km/h produce intarzierea tranzitarii pentru alte nave.
Obligativitatea de a prezenta pentru navele ce tranziteaza CDMN & PAMN o asigurare de tip P&l
(Protection & Indemnity), in cazul unui eveniment (epava, incendiu, lovire porti ecluze, etc. asigurarea
sa acopere aceste tipuri de evenimente) asa cum sunt solicitate in toate statele Europene. Acoperirea
prejudiciilor cauzate in urma unor evenimente sa fie tratate direct cu asiguratorul, nu cu
armatorul/agentul, pe principiul asigurarilor RCA la autoturisme.

Exemplu eveniment din care au rezultat pagube de 200 milioane euro:
https://www.estrepublicain.fr/fil-info/2010/12/18/frouard-(-54-)-accident-d-une-peniche-de-1-000-t-
de-sel .

Functionarea ecluzelor duble la Cernavoda si Agigea pentru tarifare normald, iar in cazul
nefunctionarii unei ecluze, sa existe o clauza privind reducerea tarifului de tranzitare pentru
compensarea timpului de asteptare.

Eliminarea taxelor/tarifelor de cheiaj pentru stationarea convoaielor pe canal datorita situatiilor ce nu
se pot imputa armatorului (spre exemplu: portul Constanta inchis, asteptare pentru ecluzare, vreme
nefavorabila, etc.).

Crearea unei platforme electronice online pe site-ul acn.ro , care sa permita fiecarui armator/agent cu
contract conectarea la platforma prin autentificare cu utilizator si parola, sa introduca avizarile,
documentele de marfa, sa vizualizeze in timp real programarile pentru ecluzare, modul(norma) de
navigatie declarat, istoricul propriilor tranzitari, raport solicitare/timp  sosire/ecluzare
efectiva/tranzitare, vizualizarea facturilor emise, verificare soldurilor.

Rate penalitatilor sa fie corelata cu nivelul dobanzii de referinta BNR.

ACN sa asigure cu nave specializate spargerea ghetii, respectiv sa asigure conditii de tranzitare
continua pe timpul iernii.

Asigurarea balizajului pe canal cu geamanduri iluminate dotate cu echipament GPS/Transponder AlS.
Acordarea unui termen de plata pentru facturile de tranzitare de 45 zile.

Va solicitam sa integrati Tn contractul cadru aceste cerinte.
Va multumesc pentru intelegere si colaborare.
Din partea operatgrilor din domeniul naval, semnatari ai apelului.

Paul Ivanov
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